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" Déckkoll pa méssor E Blykoll pa dack
DackDebatt kollar ddck pa massor Om Dédckrazzia och Michelins
[ iHannover, Jonkoping och Paris. ﬂ kampanj "Fyll pa med luft”.

Bevakar allt som har med dack, falg och tillbehér att gora. ddebatt.se
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TESTER AV
VINTERDACK

AR DYRT OCH
SVART OCH
TIDSODANDE

Resultaten fran de tre olika
tester som publiceras i
svenska tidningar dr inte
entydiga men ger dnda
viss vagledning for bade
dackkonsumenter och
dackhandlare.
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Oktober 2012

* dn bilar. Vi har spanatin dack i
Hannover, Jonkoping och Paris.

Larare i skolbanken

P& Dackskolan i Malmo gar ldrare
iskolan for att ldra sig undervisa
i hjulutrustningsteknik.

Déck sa in i Norden
Den finska ddckbranschen
paminner om den svenska, men
hér finns dven manga olikheter.

Sankta fartgranser
Tylosandsseminariets storsta men
kanske minst uppmarksammade
nyhet var sdnkta fartgranser.

Svenskdanska razzior
DdckDebatt pa Dackrazzia i
Sormland och rapport om
hostens danska Dackrazzior.

Usla sommardéack
Vinterddck pa sommaren och for
lagt lufttryck ar daligt for bade
planbok och trafiksdkerhet.

Jubel fér Euromaster
Matematiken var mahdnda en
aning knepig men festen desto
béattre ndr Euromaster fyllde 100.

Gammalt bygger nytt
Centrala Gummi i Orebro fyller
snart 80 men spritter av livoch
bygger stort for framtiden.
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Tank helst efter fore

Drygt halva hosten har gatt. Vdglaget och dacken &r pa var och var-
annans ldppar. I verkstaderna rader febril verksamhet. Nu under
sasongen kan inte Dackspecialisternas Riksforbund bista med sd
mycket. Mdjligen skicka fler dra-at-kort, i férebyggande syfte for att
paminna kunden sa att hans eller hennes hjul inte riskerar att ramla av.

Det mesta som DRF gor dr forebyggande. Behover kompetensen
battras pa? Skicka personalen pa kunskapslyft i Dackskolan (i fore-
byggande syfte). Behover vi battre utbildningar? DRF fick Skolverket
att infora hjulutrustningsteknik som nytt skoldmne (i forebyggande
syfte sd att gymnasieskolorna pa sikt ska kunna forse branschen med
nya kunniga medarbetare). Behover dubbddckstiden aterstdllas pa
varen? Hogen med namnteckningar i medlemmarnas och kundernas
upprop fortsdtter att vixa. Dags att lamna en ny omgang till infra-
strukturminister Catharina Elmséater-Svérd (i forebyggande opinions-
bildande syfte).

Det dr stor skillnad pa forebyggande och korrigerande. Det visste
redan den kinesiske kejsaren Huang Di (2700-talet f.Kr.). F6ljande
citat kan visserligen ge ett cyniskt intryck gentemot den som faktiskt
blivit sjuk, men det innehaller ett stort matt av insikt:

"Visa mdn behandlar inte de som redan dr sjuka utan behandlar dem som
dnnu inte insjuknat. Att administrera mediciner till de som redan dr sjuka
eller sld ner revolter som redan startat dr jamforbart med att gridva en brunn
forst ndr man dr torstig eller att smida vapen forst ndr slaget har borjat.”

Forebyggande dr en viktig gemensam ndmnare f6r DRF och dess
medlemmar. Men ocksad branschgemensamhet. DRF kan aldrig ta fajt
for en enskild medlems kommersiella affarer, till exempel vid en kon-
flikt om offentlig upphandling. DRF:s trovdrdighet i det fallet bygger
pa neutralitet. Skulle DRF ta strid i kommersiella fragor s vore fo1-
troendet snabbt férbrukat saval internt i forbundet som mot externa
intressenter.

Ddremot kan vi dra lansen i generella drenden. Som nu senast i
Miljostyrningsradet. Dar reserverade vi oss i en frdga om vinter-
ddckskrav i nya riktlinjer for offentlig upphandling av transport-
tjanster. I forebyggande syfte for slutkundens basta.
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ATEQ VT55 kan kontrollera och aktivera (trigga)
alla typer av TPMS sensorer cavsett fabnkat!

Oslagbart enkel anvédndning; véilj endast bilfabrikat sa skéter
insfrumentet resten! Detta gor antagligen ATEQ VT55
till marknadens effektfivaste arbetskamrat inom TPMS!
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Manligt att resa med bil

MAN RESER I genomsnitt 36 kilo-
meter med bil varje dag. Det dr 50
procent langre dn kvinnorna, som i
genomsnitt firdas 24 kilometer med
bil. Totalt sett reser mdnnen ndstan
fem mil om dagen, vilket dr 20 pro-
cent mer dn kvinnornas fyra mil.
Kvinnorna gor dock en storre andel
av sina resor med kollektivtrafiken
dn mannen.

Detta framgdr av en ny resvane-
undersokning som genomforts av
den statliga myndigheten Trafik-
analys. Av undersokningen framgar
ocksa bland annat att den genom-
snittliga fardlangden for arbets-,
tjdnste- och skolresor var 25 kilo-
meter saval for den som tog bilen

som den som akte kollektivt. Dar-
emot tog bilresan bara en halvtimme
medan resan med kollektivtrafiken
varade ungefdr 50 minuter.

Liksom tidigare lagger mdn mer
tid pd arbets- och tjdansteresor dn
kvinnor, medan kvinnor ligger mer
tid pa fritidsresor, inkopsresor och
serviceresor.

- Inkomst och sysselsdttning for-
klarar sannolikt en stor del av skill-
naderna i kvinnors och méns res-
monster, men det kan dven finnas
skillnader mellan konen nar det
giller varderingar och attityder till
resande och olika fardsatt, konsta-
terar Mats Wiklund, projektledare
pa Trafikanalys. m

Grona Dunlopdack for
Le Mans 24-timmars

DUNLOP MOTORSPORT ska utveckla
dédcken till en ny och revolutione-
rande racerbil som dopts till Gre-
enGT H2 och ska drivas av vitgas
ndr den tavlar i det klassiska 24-tim-
marsloppet pa Le Mans nésta ar.
Utveckling och utvdrdering av
bilen pagar for fullt och inga tek-
niska data dr spikade, men att den
ska drivas av elmotorer som far sin
energi fran bransleceller som i sin
tur far sin energi fran vatgas ar klart.
Vassaste drivlinan hittills dr tva latt-
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viktselmotorer pa vardera 200 kW,
totalt alltsa cirka 544 hk, och ett vald-
samt vridmoment pa 2000 Nm. Per
motor!

Dunlops ddckutveckling sker i
ndra samverkan med bilkonstruk-
torerna och det lar nog gé &t en hel
del klokskap for att fa fram dack
som pallar f6r 4000 Nm - elmoto-
rer levererar ju som bekant max-
moment praktiskt taget per omga-
ende - och som dessutom dr extremt
lattrullande. m

Tva nya vinterdack
fran Michelin

TILL DEN KOMMANDE vintern
lanserar Michelin tva nya vinter-
ddck avsedda for sportbilar res-
pektive stadsjeepar. Michelin Pilot
Alpin 4 och Latitude Alpin 2 har
enligt Michelin tagits fram med en
ny och avancerad dadckteknik, som
uppges resultera i 6kad sdkerhet,
bdttre vaggrepp pa vinterviglag
samt langre hallbarhet.

Den nya dicktekniken bakom
Pilot Alpin och Latitude Alpin
kallas koncept Ridge-n-Flex, som
enligt  Michelin  "kombinerar
djupa, skarpa spar for béttre grepp
pa sno och is med StabiliGrip-tek-
niken, som ger en styvhet och sta-
bilitet i ddcket. Resultatet dr opti-
mal sdkerhet och forbadttrade
styregenskaper”.

I bada ddcken anvidnds en flexi-
bel gummiblandning, HelioCom-
pound 3G, som "bibehdller dackets
elasticitet dven vid laga tempera-
turer, vilket ger ett battre grepp pa
bade vata och isiga vigar”. m

[

Iilokian Hakka Iack

=

- ett ”snallt” prestandadack

NAR DET NYA sommardicket
Hakka Black skulle presenteras
tidigare i hostas hade Nokian den
goda smaken att gora det pa Gotland
Ring, som dr Sveriges roligaste och
mest utmanande racerbana.

I sitt pressmeddelande skriver
Nokian att Hakka Black "overtygar
med sina exakta koregenskaper”
och visst kdnns det bra nér vi pressar
en Black-skodd Audi RS4 runt den
kurviga och kuperade gotlindska
"Ringen”. Hur bra décket &r i jam-
forelse med sina ndrmaste konkur-
renter gar forstds inte att avgora
utan direkt jamforelse, men klart dr
iallafallattdetédrett "snallt” ddck: det
drforlatande, slapper mjukt och snallt

och dr sedan ldtt att "hdmta hem”.
Nykomlingen i produktfamil-
jen Nokian Hakka ar ett diack i
UHP-kategori, den tuffaste katego-
rin for personbilsddck. I sortimen-
tet ingdr 28 produkter frdn 16 tum
till 20 tum i hastighetsklasser W
(270 km/h) och Y (300 km/h).
I'samband med Black-introduk-
tionen presenterades ocksa nya
Nokian eLine, som nar AA-klassi-
ficering i EU:s kommande dack-
markning. Det nya sommardacket
eLine ger brdnsleeffektivitet och
vatgrepp som uppfyller kraven i
klass A, alltsd den bista klassen i
EU:s nya ddackmadrkning, och ska
borja sdljas under varen 2013. m



Nyttigt Nokian-test

ATT BRA DACK pa bade dragbil
och sldpvagn dr en forutsittning
for sdker korning pd vintern ar
knappast ndgon nyhet for nagon i
dickbranschen, och férhoppnings-
vis inte heller for dem som jobbar i
dkerindringen.

Anda ir det inte ovanligt att
enbart dragbilen fir nya ddck pa
hosten. Att koregenskaperna for
lastbil med sldp som har bra dack
ar betydligt battre dn med ekipage
som har slitna déack visades tidi-
gare i ar med all onskvard tydlig-
het vid ett test som Nokian Tyres
arrangerade iIvalo i norra Finland.

I testet anvandes tva exakt lika-
dana lastbilar med sldp. Den forsta
dragbilen hade helt nya Nokian Hak-
kapeliitta F framdéack och Nokian
Hakkapeliitta Truck E drivddck. De
ovriga dacken var nya sa kallade
All Season ddck. Det andra ekipa-
get hade enbart slitna All Season
didck med cirka fem millimeters
monsterdjup.

Bdda ekipagen ABS-bromsade
fran olika hastigheter och gjorde ett
filbytestest. Testerna gjordes pa
hardpackad sné och is. Bdda ekipa-
gen hade testinstrument som bland
annat berdknade acceleration i
olika riktningar. Bdda ekipagen hade

en totalvikt pa cirka 43 ton. Testerna
visar tydligt skillnaderna mellan de
bada ekipagen. Titta sjilv pa:
http://youtu.be /fewoFrzlnWr4

-IABS-bromsning fran 70 km/h
hade ekipaget med slitna dack i
genomsnitt 30 procent langre
bromsstricka dn ekipaget med nya
ddck. Nar lastbilen med bra dick
hade stannat hade den med slitna
déck fortfarande en hastighet pd 35
km/h. I accelerationstestet hade eki-
paget med slitna ddck bara kommit
halvvags ndr ekipaget med nya dack
redan var framme, sammanfattar
Teppo Siltanen, produktutvecklings-
chefpa Nokian lastbilsdéck.

Lika tydlig var skillnaden dven i
filbytestestet. Ekipaget med nya
dack hade ingen understyrning och
sidorGrelserna pa drivaxeln var
smd. Dollyn och sldpvagnen foljde
dragbilen hela tiden. Dragbilen
med slitna diack understyrde kraf-
tigt och bakdelen av ekipaget sli-
rade at sidan. Det var dven svart att
fa ekipaget att styra rakt fram igen.

Sammanfattning av resultaten:

« I ABs-bromsning fran 70 km/h
hade ekipaget med slitna dack i
genomsnitt 30 procent lingre
bromsstracka dn ekipaget med
nya dack.

Bra dack pa bade dragbil och sldpvagn &r en férutsattning fér sdker kérning

pa vintern.

« I accelerationstestet hade ekipa-
get med slitna ddck bara kommit
halvvidgs ndr ekipaget med nya
dack redan var framme.

« Ekipaget med nya didck hade
ingen understyrning och sidoro-
relserna pa drivaxeln var sma.

Dolly och sldpvagnen foljde drag-
bilen hela tiden.

« Dragbilen med slitna ddck under-
styrde kraftigt och bakdelen av
ekipaget slirade at sidan. Det var
dven svart att fa ekipaget att styra
rakt fram igen. m

Moppemuseum
1 Nynashamn

NISSE SKOGMYR OCH Lotta Oster-
berg Skogmyr delar en passion for
veteranmopeder och gamla prylar.
Genuint intresse och gediget sam-
lande har resulterat i ett museum
kallat Mopedum Svenska Nostalgi-
museet och beldget i Nyndshamn.

Museet har som mal att beskriva
tidsperioden mellan 1952 och 1979,
vilket anses vara mopedens gyllene
tidsalder. Den hdr tidsperioden
skildras, inte bara i form av mopeder
utan ocksd med gamla interiorer,
kldder, tidningar, skyltar och mycket
annat. Med uppbyggda miljoer och
"storytelling” tas besokaren med pa
en nostalgisk resa.

- Vi har samlat, handlat och
dammsugit loppisaridver sex ar. Nu
dr drommen om ett museum verklig,
berittar Lotta Osterberg Skogmyr.

Nyndshamns gamla badhus ar

numera ombyggt och hyser allt fran
konstndrsateljéer, konstbutik och
konsthall till Kafé Radiokakan och
nu aven museet Mopedum. Senare
under aret startar dven renovering
av veteranmopeder och forsdljning
av reservdelar till dessa.

-Jag har 6ver 400 mopeder i min
samling. Jag vet att det finns mdnga
"nordar” runtom i landet som delar
mitt intresse, sdger Nisse Skogmyr.

Bakgrund

1952 borjade man montera pdhangs-
motorer pa cyklar. Ordet moped
myntades av svenska journalisten
Harald Nielsen, fran orden mo(tor)
och ped(al). 1978 infordes krav pa
skyddshjdlm. Det blev darefter inte
langre lika tufft att dka moped och
dret darpd borjade intresset svalna
rejalt. m

Oktober 2012 « DackDebatt
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Charlotta Westerlund &r affars-
omradeschef for Autorekryterings
dédckverksamhet. Just nu har Char-
lotta fullt upp, eftersom Autore-
krytering dr den storsta leveranto-
ren av personal till dickbranschen.

STER

Diackpartner Sverige utdkar perso-
nalstyrkan med Mats Anderson,
som tidigare arbetat som region-
ansvarig hos Continental Dack. Mats
ingdr i det svenska Ddckpartner-
teamet frdn och med mitten av
december 2012.

Per-Goran Svensson dr ny VD pa
Anderstorp Dack. Han har tidigare
arbetat i koncernen pa andra poster
och har nu efter tre ar pa annat hall
atervant for att ta kommandot. m

Laser sanker

mer An kameror

VAD AR DET som far oss bilister att
sdanka hastigheten? I en enkét gjord
av Bilprovningen medger var tionde
bilforare att de kort for fort pa
30-vdgar och att bemannade has-
tighetskontroller far dem att sinka
hastigheten mer @n fartkameror.

Bilprovningens enkdt besvara-
des av 15 957 personer och av den
framgar bland annat att polisens
ndrvaro pa vagarna dr det fraimsta
skalet att sdnka hastigheten. 54,9
procent vill inte riskera boter. Att
minska koldioxidutsldppen ar en
anledning for endast 15,3 procent.
Mest miljomedvetna dr forarna i
Kronobergs ldn med 19,4 procent
och minst i Jamtlands lan med 10,5
procent.

Enkaéten visar ocksd att beman-
nade hastighetskontroller bidrar
till att sinka hastigheten i hogre
utstrdckning dn fartkameror. 35,3
procent uppger att bemannade
kontroller far forarna att sanka
hastigheten i titort dven pa strackor
mellan kontrollerna. Motsvarande

farten

siffra for fartkameror ligger pa 27,2
procent.

Pa vagar med en hastighetsgrans
pa 110 km/h héller endast 30,7 pro-
cent hastighetsgransen. 38 procent
kor ofta 5-10 km/h 6ver gransen.
Pé vigar med 30-gréns ligger mot-
svarande siffra pd 86,1 respektive
11,7 procent. Kvinnor héller hastig-
hetsgranser i hogre utstrdckning
dn médn pd samtliga vdgar. Bast pa
att halla hastighetsgransen 110 km/h
ar man i Norrbottens 1in med 43,6
procent och samst i Stockholms ldn
med 25,8 procent. Ndr det géller 30
km/h ligger Vésternorrlands ldn i
topp med 90 procent och Krono-
bergs ldn i botten med 79,7 pro-
cent. Resultatet av Bilprovning-
ens enkdt - totalt, fordelat pa kon
och lansvis - finner du pd www.bil-
provningen.se/press. B

Samarbete mellan
Michelin och Duells

FRAN OCH MED den 1januari 2013
tar Duells over distributionen av
samtliga Michelin motorcykel- och
scooterddck i Sverige, Norge och
Danmark. Malet med samarbetet dr
att erbjuda okad service och for-
battrad tillgdnglighet av Michelins
motorcykelddck i framtiden.
Samarbetet med Duells innebar
att Michelin far tillgadng till mer &n1
200 aterforsdljare i Sverige, Norge
och Danmark. Detta forsiljnings-
ndtverk gor Duells till en av Skan-
dinaviens storsta distributorer av
motorcykeldick. For Michelins
befintliga aterforsiljare innebdr

] D:ckDebatt - Oktober 2012

det nya samarbetet att de dven far
tillgang till ett bredare sortiment
av motorcykeltillbehor fran en
leverantor.

Duells dr ett svenskt foretag med
sdte i Goteborg och 75 anstdllda.
Duells personal kommer att genom-
gd en kommersiell och teknisk
utbildning i Michelins produkter for
att pa bdsta sdtt kunna tillgodose
kundernas forvantningar och krav.

Michelins 6vriga sortiment av
ddck kommer precis som tidigare
att distribueras direkt av Michelin
Nordic AB. Finland ber6rs inte av
samarbetet. m

Luntan om dubbdack

1 VARAS SVARADE regeringen EU
att problemen med partikelhalterna
ska vara 16st om nagra ar. Miljode-
partementet ansvarade for svaret.

I budgetpropositionens utgifts-
omrade 20 (Miljo), kan nu lisas att
"regeringen beddmer att kommu-
nerna kan behdova fler instrument
for att forbattra luftkvaliteten. Till
detta hor ytterligare mdjligheter att
begrdnsa anvdndningen av dubb-
décklokalt och regeringen har inlett
ett arbete for att utreda forutsatt-
ningarna for detta.”

Och i utgiftsomrade 22 (Kommu-
nikationer) star det sdlunda: "Reger-
ingen beslot i juni 2011 att ge kom-
muner mojlighet att forbjuda dubb-

déck pa samtliga kommunala vigar
inom ett omrade genom en dndring
itrafikforordningen (1998:1276).

Vissa kommuner haridag dubb-
dacksforbud pa enskilda gator, t.ex.
Stockholm och Goteborg, men hit-
tills har ingen nyttjat mojligheten
att forbjuda det pa samtliga kom-
munala vdgar. Vinterddckunder-
sokningen visar att andelen for-
don med dubbfria vinterddck i
landet fortsitter att oka. Sverige
riskerar att domas till hoga boter
av EU-domstolen om inte partikel-
halterna sdnks i vissa delar av stor-
stdderna.”

DackDebatt dterkommer ndr vi
vet mer om regeringens avsikter. m

Den 20 september klev finansminister Anders Borg éver till Riksdagen for att Idmna

6ver budgetpropositionen. Medieuppbadet var stort. Men sannolikt hade ingen utom

DéackDebatt vid tidpunkten last Nadiga Luntans ord om dubbdé&ck och partiklar.

Nytt lantbruksdack

fran Trelleborg

TRELLEBORG WHEEL SYSTEMS
har lanserat den nya ddckserien
TM3000 avsett for skordeapplika-
tioner. TM3000 dr konstruerat enligt
foretagets BlueTireTM-teknik och
dr en ny generation radialddck.

Dickserien har enligt Trelleborg
"tagits fram for att lantbrukare ska
kunna hoja produktiviteten utan
att det far negativa konsekvenser
for miljon.” Den forsta dimensio-
neniserien blir IF 800/70R32 CFoO.
Detta ddck kommer att foljas av ytter-
ligare tre dimensioner under 2013: IF
800/70R38 cFO, IF 800/65R32 CFO
och IF 1050/50R32 CFO.

Utover lanseringen av TM3000
har Trelleborg dven planer pd att
bredda sortimentet i sin TM1000
High Power-serien, som lanseras i
atta nya ddckdimensioner mellan
34 och 46 tum under 2013.

FOTO Anders Karpesjoé
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Trailerdack
som nar langre

GOODYEARS NYA TRAILERDACK
Omnitrac MST II for blandad kor-
ning uppges ge vdsentligt battre
prestanda pd viktiga omraden jam-
fort med foregangaren. Akeritester
ldr ha visat att ddcket har upp till 15
procent langre korstracka dn fore-
gangaren och ddrmed motsvarande
lagre kilometerkostnad.

MST II har Omnitrac Max Tech-
nology och kompletterar Goodyears
styr- och drivdack mss II och msp I
for blandad korning. m

Vintrigt
lastbils-
dack fran
Nokian

NYTILLSKOTTET I NOKIANS Vdl-
kdnda Hakkapeliitta vinterdack-
familj heter Hakkapeliitta Truck D.
Décket dr avsett for ldnga frakt- och
busstransporter och ar speciellt av-
sedd for korning pa stora huvud-
vagar. Dacket kompletterar produkt-
familjen Nokian Hakkapeliitta for
den tunga yrkestrafiken.

Enligt Nokian ger nya Truck D
mycket bra vintergrepp och komfort
och det uppges ocksd ha ménga
innovationer som okar sdkerhet
och styrkdnsla. m

Microprecision AB
Effektvdgen 10
196 37 Rungsdngen
Tel: 08 584 50750

www.microprecision.se

Stopp for Break Down-stopp

ARBETSMILJOVERKETS PLAN ATT
forbjuda Break Down-tjdnster for
ddckbranschen och bdrgarna i
Uppsala och Stockholms lidn tog
tvarstopp. I stdllet diskuterades
fragan den 15 oktober med gene-
raldirektor Mikael Sjoberg. Det
skedde pa initiativ av Dackspecia-
listernas Riksforbund. Forutom DRF
deltog arbetsmarknadens parter
(MAF och Transport), bargarbran-
schen, Scania och Volvo.

Forra aret dndrade regeringen i
Trafikforordningen och legaliserade
Break Down-tjdnster. Argumenten
var samhaillsekonomiska, att mini-
mera sambhallets kostnader pa grund
av sankt framkomlighet pd vdgarna.
Men ocksd foretags- och privat-
ekonomiskt, att tillfredsstilla tra-
fikantens behov att snabbt komma
vidare.

- Branschen och arbetsmark-
nadens parter vill att Arbetsmiljo-
verket tar fram en foreskrift. Det
vore mycket bdttre dn forbud, sade

DRF:s VD Anders Karpesjo efter
motet.

Att forbjuda vissa foretag ar
kontraproduktivt menar branschen.
Bland annat skulle andra foretag
kunna strunta i att kalla ut TMA-
fordon, dven om det vore bra for
sdkerheten.

- Vi har samma argument som
regeringen. Foreskrift skulle fraimja
samhallsekonomisk effektivitet gen-
om sund marknadsutveckling. Och
med det ge battre skydd for foreta-
gens anstdllda.

Generaldirektor Mikael Sjoberg
lovade att Overvdga branschens
onskemal. m

Trafiksakerheten
asidosatt av
Miljostyrningsradet

MILJOSTYRNINGSRADET (MSR) har
beslutat om nya kriterier for offent-
lig upphandling av transporttjans-
ter. Upphandlare far nu radet att
krdva av sina leverantorer dubbfria
vinterddck i omrdden med parti-
kelproblem, utan att forst viga tra-
fiksdkerheten mot hilsan. Dack-
branschen (DFTF, DRF och STRO)
menade att fordonen i forsta hand
borde vara utrustade med sadan
hjulutrustning som &r bast anpas-
sad till de forhallanden och krav
pa trafiksdkerhet som upphandla-
ren har for fordonen.
Déackbranschens forslag avvisa-
des av MSR. Dackbranschen pekar i
sin skriftliga reservation pa att MSR:s
forstudie hade stora brister i fakta

och analys om déck. Fran borjan var
det ocksd tankt att sdrskilda krav-
kriterier om trafiksakerhet skulle
tas fram. I sista stund beslutade
MSR att trafiksdkerheten endast
ska ligga som ett informationsdo-
kument, "eftersom det inte pa alla
punkter uppfyller de krav vi har pa
vara upphandlingskriterier”.

Didckbranschen avslutar sin reser-
vation med orden: "Ambitionen i
MSR:s projekt for revideringen av
kriterierna har varit att hjdlpa upp-
handlare till hallbar utveckling.
Slutresultatet blir i stéllet ett antal
steg tillbaka. Trafiksdkerhetsfragan
har inte fatt sitt rimliga utrymme
i det reviderade kriteriedokumen-
tet.” m

DACKDATA

wiarexar DACKMARKNINGEN!

Frén 1/11 2012 trdder EU-direktivet for ddckmérkning i kraft.
DéckData — Nordens mest anvédnda program fdr dédckhandeln
ar redan anpassat for att klara de nya kraven.

Ring oss: 040 672 88 88, www.compilator.com
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 #Jdag frivs erhiirt bra i Dackteam.
'D :‘fl ett langsiktigt tinkame;
och en stabilitet i ked|an -

Micke Idensjo, Dackteam i Fa

“For min del fanns och finns det inget alternativ. Dackteam ar inte bara den starkaste
utan ocksa den basta kedjan att vara med i.” Micke Idensjo med firman Dack-Roy i
Farjestaden dr bara en av vara manga nojda deldgare i Dackteam. Det har han varit i
22 ar. Och det finns manga fler som honom.

Vill du veta varfor alla dar sa néjda med Dackteam?
Ring oss pa 040-611 89 10 eller mejla till info@dackteam.se sa berdattar vi.

DACK(EX]

Nu ar vi 120 verkstader runt om i landet! vet vilka déick du behdver
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Petterssons
Dackservice

i Eskilstuna och pratar med Anna Hedén,
“chefochalltiallo”

Hej, hur gar affirerna hir
ute pa landet?

-Tack, det gar bra. For vara "stora”
kunder (traktorer, skogs- och entre-
prenadmaskiner) dr ldget snarare
en fordel och det adr ju bara fem
kilometer in till Eskilstuna centrum.
Det dr inte sa 1angt, bara kunderna
kédnner till oss dr avstindet inga
problem. Vi har mdnga person-
bilskunder som fortsdtter att komma
hit och jag jobbar mycket med att
etablera oss hos en yngre kund-
krets. Vi konkurrerar med trevlig
och personlig service, personalen
dr ju ansiktet utdt och jag har
kanonkillar i verkstan, och sd kor
vi med drop in: Det gar forstds bra
att bestilla tid, men ocksa att bara
komma hit ndr det passar. Vi haller
schyssta priser, men har svart att
matcha ddckkedjorna, de kdper ju
in sddana mangder med déck.

Hur hamnade du i den hér
branschen?

- Pappa Owe startade firman har
ute 1966. Han borjade som bonde,
forsokte sig sedan pa att bli bil-
skrotare men kom fram till att det
egentligen bara var didcken som
var virda besvdret. Sa da renodlade
han och med hjdlp av sldktingar i
bil- och ddackbranschen rullade det
igang riktigt bra - och pa den vigen
ar det. Sjilv hade jag egentligen
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tankt bli icA-handlare. Jag jobbade
inom 1cA i flera ar, och gick ett
antal olika interna - och mycket
vardefulla - utbildningar i bland
annat ledarskap. Och de har jag haft
jattebra nytta avndrjag nu hamnade
ifirman for drygt fyra ar sedan.

Och nu ska du ta éver?

-Nja, vi tar det vartefter. Vi dr ratt
olika och brakar en del, men for det
mesta gar det bra. Fast i bérjan av
det hir aret delade vi upp oss i tva
foretag. Owe hanterar de tunga
kunderna, som svarar for ungefar
halva omsdttningen, och mitt fore-
tag skoter personbilar, mc- och ATV-
ddck - och speciellt ndr det galler
de tva senare kategorierna tror jag
att det finns en hel del att utveckla
ochjobbamed. Det tror jag forresten
om ndstan allting. Vi ska utveckla var
ddckhotellverksamhet som redan
gdr bra men som ska bli dnnu
battre, och vi ska utveckla ett kon-
cept for bilservice och... nd forres-
ten, nu sdger jag inte mer, konkur-
renterna ldser vdl ocksa den hir
tidningen... m

Namn: Anna Hedén

Alder: 34

Ar i branschen: 4

Bor: | liten gard i Barva (knappt 10

km ost Eskilstuna)

FOTO Bjérn Sundfeldt
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Okad lastkapacitet med ny
teknologi fran Goodyear

INOM ANLAGGNINGSBRANSCHEN
spelar ddcken avgorande roll. Maski-
nernas effektivitet och prestanda
beror till stor del pd valet av dick,
deras lamplighet for terrdngen och
deras slitstyrka. Dackteknologin
maste anpassas till den senaste
utvecklingen saval som till &ndrade
arbetssdtt och foretagens krav pa
produktivitet. Maskintillverkarna
producerar allt starkare maskiner
som Okar produktiviteten.
Goodyear ar en av de dacktill-
verkare som reagerat pa denna
utveckling. Foretagets Hi-Stability-
ddck uppges forbattra lastkapaci-
teten med upp till 25 procent, vilket
forstas bidrar till vasentligt kad
produktivitet.
Hi-Stability-ddackens konstruk-
tion m&jliggor hogre lufttryck, vilket

okar lastkapaciteten hos maski-
nerna de monteras pa - det dr som
att luften bér lasten. En lastare med
29.5 R25-ddck som har 5 bars luft-
tryck klarar till exempel 9 tons last.
Med Hi-Stability-ddck med ett tryck
pa 6,5 bar Gkar lastkapaciteten
med 25 procent till 12 ton. 36 ton
kan alltsa transporteras med tre
korningar i stdllet for fyra!

Goodyear uppger att deras Hi-
Stability Technology forbattrar de
radiala entreprenadddckens pre-
standa tack vare okad stabilitet
och hallbarhet, som uppnas genom
en forstarkt fotkonstruktion och
stomme. Andra innovativa egen-
skaper ska gora slitbanan "mer sjalv-
rensande och minska friktionen”,
vilket i sin tur ska ge bittre grepp
och ldgre rullmotstind. m

Dackteam vaxer vidare

DACKHALLEN I FALKOPING AB
har ldmnat First Stop och ingar
numera i Dickteam, en kedja som
dgs av medlemmarna sjdlva.
Dédckhallen flyttade for nagra ar
sedan in i nybyggda och mycket
andamalsenliga lokaler, strategiskt
beldgnai ett snabbt vixande industri-
omrade invid den starkt trafikerade
végen till Skara och med Bilprov-
ningen som ndrmaste granne.
Dédckhallen forfogar 6ver 1620
kvadratmeter med tre genomga-
ende hallar for lastbil, tva pv-portar,
en port for hjulinstdllning samt
stora utvdndiga ytor att vixa pa. m

Nva medlemmar i DRF

Borje & Soner Rep & Dackverkstad AB (Vianorpartner) Borlédnge
HD “s Bil & Byggsmide AB (Vianorpartner) Bro & Jordbro
Jimmys Dack i Hofors AB (Vianorpartner) Hofors
Fordonstjanst i Kil AB (Vianorpartner) Kil
Lundells Motorsport AB (Vianorpartner) Sjobo
Ringservice i Svalov AB (Vianorpartner) Svalov
Anders Skogsskdrdare AB (Vianorpartner) Valdemarsvik
Dackia AB Nacka
Dack-Doktorn i Jarfalla AB (Dackia konceptpartner) Jarfalla
Dackhuset i MdIndal AB (Déackia konceptpartner) MébIndal
Dack & Falg i Akersberga (Dackteam) Akersberga
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Balansering
John Bean BFH2000

¢ Den mest avancerade balanse-
ringsmaskinen pa marknaden.

e Speciellt anpassad for dackverk-
stader med stora dackvolymer.

e Har avancerad diagnostisk med
laserteknik som identifierar even-
tuella brister pa& déack och falg.

Leasaavoss- “l
bind inte upp ditt kapaital B

equipmen

Montering
John Bean Quadriga 1000

e Helautomatisk

e Precision, kontroll och styrka ar
ledord for den nya dackmonte-
ringsmaskinen Quadriga 1000.

e Enkel hantering av varje typ av
hjul, konventionella, UHP och
run-flat.

e Klarar hjul med falgdiameter upp
till 30” och 47” hjuldiameter.

Premium

Alla priser exklusive moms.

o : : : Service
Sww: AcCkrediterad kalibrering — vnsomnaunegon

tacker in hela Sverige. Du far snabbt

Q HvYel z
"},E - ‘a@' Vi 8r ackrediterade ® Avgasmatare (bensin & diesel) och effektivt den service du behdver.
DIT att utféra e | jusinstallare och ljusinstéllarplats
SO 1025 kalibreringar av: « Bromsprovare med tillhdrande tryckgivare Vi har serviceverkstader i Karlstad,

Stockholm och Géteborg.

WWW.sunmaskin.s e

Lovartsgatan 8 / 652 21 Karlstad / Tel: 054 - 85 00 75 / sun@sunmaskin.se / Generalagent for: MAHA, John Bean, SUN Diagnostics och TEXA



Dackspaning
pa bilmassor

Dar det finns bilar finns det dack. Vi tittar in pa varldens och Sveriges
storsta lastbils- och transportbilsmassa och pa Mondial de I'Automobile,

den anrika bilsalongen i Paris.

TEXT OCH FOTO Bjoérn Sundfeldt
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MANGA STORA FORDON trdngs i
Hannovers enorma madssanldgg-
ning, men de stora ddcken dr &nnu
fler - vilket forstds dr helt logiskt,
eftersom (ndstan) varje utstallt for-
don har minst fyra och oftast manga
fler hjul.

Men mer intressant pa 1AA Niitz-
fahrzeuge dr anda de nya dick och
dédckrelaterade nyheter som vi hit-
tade i nagra olika montrar.

Bridgestone presenterade till
exempel Totalt Tyre Care, som ska
underldtta "akeriers stindiga kamp
att maximera prestandan och mini-
mera kostnaderna.” Total Tyre Care
dr ett flexibelt utbud av komplette-
rande program for lastbilsddck som
ska hjdlpa kunderna att halla kon-
troll 6ver ddckkostnaderna genom
att maximera livslangden for dke-
riets dack.

Bridgestone visade ocksda upp
sina nya ddck R-STEER 001 och
R-DRIVE 001 for regional kdrning.
Dédcken lanseras nu i oktober 2012
och dr enligt Bridgestone "utformade
for robust och mangsidig anvand-
ning, vilket ger hog prestanda och
lang livslangd Over ett brett spek-
trum av arbetsforhéllanden”.

I Hannover meddelade Bridge-
stone ocksd att man utvecklat ett
nytt satt att tillverka lastbils- och
bussddck. Detta ska medfora bety-
dande resursbesparingar och for-
battrad bransleeffektivitet.

Continental visade bland annat
ett nytt ddck kallat VancoEco. Det
dr sdrskilt framtaget for ldtta
transportbilar som Volkswagen
Transporter, Mercedes Sprinter och
Ford Transit och uppges ha extra
lagt rullmotstand. Detta berdknas
sdnka bransleforbrukning och dar-
med koldioxidutsldpp med cirka fyra
procent, samtidigt som broms-
strackan pa bade torrt och vatt under-
lag inte ska paverkas negativt.

JJ

IAA (Internationale Automobil Ausstellung)
Niitzfahrzeuge ar varldens storsta last- och

transportbilsmassa. Den lockade i ar 354 utstdllare fran

46 lander, vilket i sin tur lockade 260 000 besokare.

Goodyear meddelade att foreta-
gets forsta AA-klassade (enligt EU:s
nya ddckmarkningsregler) lastbils-
dédck snart kommer ut pa markna-
den. I Hannover visades dock bara
en forsta konceptversion med "kon-
ceptmonster” i vintan pd att det
riktiga ddcket ska bli klart. Man
visade ocksa den fardiga versionen
av den tidigare omskrivna Air Main-
tenance Technology, alltsa en "luft-
trycksunderhallare” som automa-
tiskt ser till att bibehalla ritt tryck
i lastbilsddck, och man presente-
rade ocksa sitt forsta dack speciellt
utvecklat for europeiska bussar.

Hankook premidrvisade sina nya
langdistansddck med samlingsbe-
teckningen e-cube MAX. Serien
bestar av AL10+ for styraxeln och
DL10o+ for drivaxeln, medan TL10+
dr trailerversionen.

Vérldens storsta

IAA (Internationale Automobil Aus-
stellung) Niitzfahrzeuge ar alltsd
vdrldens storsta last- och transport-
bilsméssa. Den halls under en vecka
vartannat ar och lockade i ar 354
utstidllare frdn 46 liander, vilket i
sin tur lockade 260 000 besokare.

Sveriges svar pa 1AA Niitzfahr-
zeuge, Lastbil 2012 pa Elmia i Jon-
koping, dr nagot behdndigare i for-
matet men dnda stort sa det racker.
Hit kom i &r 38786 besdkare, som
kanske inte i forsta hand var ute
efter nyheter i ddckbranschen - men
de som var det kunde precis som i
Hannover avnjuta massor av stora
dack pa stora bilar. Nyheter var
ddremot en bristvara.

Men hér kunde vi alla fall ldra
att Bridgestone via Truck Point
lanserar en ny gratisapplikation
for smartphones och webbldsare.
Applikationen hjdlper akerier att
hitta narmsta jourverkstad nir de
rakat ut for ett dickhaveri.

Peterbilt och International. Tuffa jankarlangtradare, som dock l&r vara trevligare

att se pa &n kora, i alla fall jAmfoért med en modern europeisk truck.

Lugnet fére anstormningen hos Bridgestone (ovan) och kinesiska Windpower.

Oktober 2012 « DackDebatt [[ENIN



Bridgestones TPMS ska bidra till
lagre bransleférbrukning och langre

korstrackor pa dacken.

Goodyear visade upp produktions-

versionen av sin Air Maintenance

Technology, en "lufttrycksunderhallare”

som ser till att halla ratt lufttryck.

avdelningen av Lastbil 2012.

IEE] D:ckDebatt - Oktober 2012

»  Man kan soka verkstdder efter
ort eller anvinda sin nuvarande
GPS-position. Dérefter presenteras
de fem mest relevanta verkstdderna
med avstand fran haveriplatsen. Nar
man valt verkstad kommer en karta
upp och visar vigen till verkstaden.
Alternativt ringer man det centrala
journumret som finns pd startsidan.
Truck Point ar ett oberoende nit-
verk av ddackverkstdder som servar
svenska och utlindska dkerier. I
dag finns 130 verkstdder i Sverige

-

Hanomag ar en numera Mercedeségd
nyttofordonstillverkare som aldrig
forknippats med spannande design

- forrén nu!

och totalt 2 800 i hela Europa.

Om det var brist pa dacknytt
fanns desto fler speciella, spannande,
stora, storre, gamla och udda fordon
att fascineras av. Till den senare
kategorin raknar vi absolut pansar-
bandsvagnsbdrgaren MTLB 4012!

Pa hugget

Bridgestone var pa hugget dven pa
Mondial de 1'Automobile, bilsa-
longen i Paris. Har visades for for-
sta gangen i Europa det nya Ecopia

tidsstudie i form av ett konceptdack av
100 procent fornyelsebart material som
kanske kan bli verklighet om 30-40 &r.

Pansarbandsvagnsb&rgaren MTLB 4012 och den “styrande tusenfotingen”var bara tva av manga spannande fordon pa utomhus-

| Paris visade Bridgestone en spannande fram-

EPo01S, som blev virldens forsta
ddck att erhalla AA-beteckning i
Europa samt hogsta betyg i det
japanska klassificeringssystemet.

Hér fanns ocksd en framtids-
studie i form av ett konceptdack av
100 procent fornyelsebart material.
Dédcket ingar i Bridgestones utveck-
lingsarbete for anvindning av avan-
cerad materialteknologi med malet
att anvanda 100 procent fornyelse-
bara material i ddcktillverkningen
fran och med 2050. m




DackPartner - en nordisk fackkedja

F&r mer information, kontakta: Kent Carlsson: 070-275 34 80
Peter Axelsson: 070-589 13 20, Lars Szlcs: 08-36 94 10
www.dackpartner.se
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Larare |
skolbanken

Manga skolor drar nuigang eller planerar utbildning i Hjulutrustningsteknik. Ett dilemma

for manga gymnasier ar dock att det saknas larare med ratt kompetens. Men det finns

larare som inte tvekar att satta sig i skolbanken igen! rexr anders karpesio

INTRESSET FOR NYA gymnasie-
dmnet hjulutrustningsteknik ar
mycket stort. Om inte tidigare, stod
det glasklart ndr Dackspecialister-
nas Riksforbund genomftrde sin
Roadshow for skolfolk tidigare i
varas. Nu dr det mdnga skolor som
drar igang eller som planerar utbild-
ning.

Ett dilemma for de allra flesta
gymnasier med Fordons- och Trans-
portprogrammet dr att man saknar
larare som kan hjulutrustnings-
teknik. For att rada bot pa detta
bestamde sig tva skolor i Skdne for
att snarast sdtta sig pa skolbdanken
tillsammans med branschen.

P3 Dickskolan i Malmo den 8-9
oktober infann sig darfor forutom
anstdllda i branschen dven ldrarna
Lennart Bengtsson fran Esl6vs gym-
nasium och Lars Svensson fran
AgnesfridsgymnasietiMalmo. Dack-
skoleldraren Goran Eklund kunde
efterat konstatera att diskussio-
nerna under lektionerna hade bli-
vit dannu mer intressanta.

- For oss ldrare dr kontakten
med gymnasiet valdigt positiv. En
kurs med madnga diskussioner dr

Ulrik Jénsson (t h) har efter somma-
ren tagit plats i Agnesfridsgymnasiets
programrad. Det blir en rivstart fér
utbildningen &ven héar, med Lars

Svensson (t v) som larare.

DéackDebatt « Oktober 2012
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En unik bild av Kunskapslyftet; branschfolk och gymnasielérare fér férsta gangen i samma utbildningssoffa. Fr v: Lars Svensson

(Agnesfridgymnasiet Malmd), Jan Sundberg (Kisa Dackservice), Goran Eklund (larare Dackskolan), Catrin Andersson (Kisa

Déckservice) och Lennart Bengtsson (Bergagymnasiet Eslév). Framfér soffan fr v: Hakan Olofsson (Dackcentrum i Blekinge),
Daud Fagiri (Ulrix Bil & Dackverkstad), Andreas Lindkrantz (Dackcentrum i Blekinge) och Mohammed Mroveh (Dackia).

en bra kurs, och sa blev det verkligen
hir, konstaterar Goran Eklund.

P4 skolorna ser man att Hjulut-
rustningsteknik dr ett dmne med
stort djup och bredd. Det lampar
sig val for att attrahera elever med
ambitioner.

- Vihar flera elever som vill ldsa
Hjulutrustningsteknik, berdttar Len-
nart Bengtsson, som dr program-
ansvarig och ldrare i Eslov. Forutom
personbilar och tunga fordon har
vi dven mekanikerutbildning pa
lantbruksmaskiner. Ddr dr ddcken

valdigt viktiga!

- I Malm6 har intresset fran
eleverna blivit mycket stort. Ett
tjugotal elever vill nu ldra sig hjul-
utrustningsteknik, i forsta hand for
personbilar, forklarar Lars Svensson.

Efter sommaren har Ulrik Jons-
son, dgare av Ulrix i Malmo och
ledamot i DRF:s forbundsstyrelse,
tagit plats i programradet pa Agnes-
fridsgymnasiet. Han upplever inte
bara ett stort intresse, hir hiander
det saker ocksa.

- Det dr naturligtvis viktigt att

lararna har kompetens i dmnet.
Nu kan vi erbjuda skolldrare att ga
Didckskolan till medlemspris, det
ar en god start. Och sd har viju ett
nytt utbildningsmaterial pa ging,
da far dmnet Hjulutrustningstek-
nik en riktigt bra presentation,
menar Ulrik Jonsson.

Viktigt dr nu dven att branschen
stdller upp och stottar skolorna.

- Det dr ju var framtida kompe-
tens som det handlar om, framhal-
ler Jorgen Nilsson pa Skdneddck i
Eslov. m

FOTO Ulrik Jénsson



Jirellis vd vill oka det nordiska greppet

Med erfarenhet fran manga erkant "krangliga” marknader ar den nye vd:n Aimone

Di Savoia val rustad att starka Pirellis position i Sverige, Finland och Norge. | synnerhet

som banden nu knyts hardare med Pirellis ryska verksamhet. rexrericLund Foro per Hammarsio

HAN AR ITALIENAREN som med
aren blivit lika rysk som italiensk
och som ser fram emot att fd arbeta
i Sverige - ddr det ar ndra till skid-
sparen. Men Aimone Di Savoia har
inte kommit till Skandinavien for att
primart klamma lagg. Inte ens att
forvalta Pirellis stdllning pa mark-
naden dr hans mal. Alldeles uppen-
bart dr siktet instdllt pa tillvaxt och
nya marknadsandelar och om det
vittnar inte minst Pirellis kép av
aterforsdljarkedjan Dickia.

- Pirelli har hittills varit starkt
fokuserat pa forskning, tillverkning
och motorsport, siger Aimone Di
Savoia. Kopet av Dackia visar att vi
nu kompletterar med en helt ny
strategi ddr vi vill komma ndrmare
konsumenten.

En sjdlvklar foljd dr att Pirelli-
sortimentet kommer att prioriteras
i Ddckias butiker. Framst handlar
det om att Pirelli planerar for en
offensiv satsning pa marknaden
for vinterdack.

Den andra grundbulten i offen-
siven dr kopet av tva ddackfabriker i

Ryssland (Kirov och Voronezh) dar
vinterdack for norra halvklotet ska
tillverkas. Detdr ddrbildenav Aimone
Di Savoia som sarskilt lamplig pa
vd-posten for Pirelli Nordic klarnar.
Under fyra ar var han ndmligen vd
for Pirelli i Ryssland, men redan
1990 etablerade han sigilandet och
arbetade for flera teknikforetag.

- Nadr jag kom till Pirelli arbetade
vi bland annat med att bygga upp
ett eget distributionsnit, vilket inte
var alldeles enkelt i Ryssland. Men
efter alla ar kdnner jag mig lika
hemma ddr som i Italien.

Efter Ryssland blev det nagra ar
i Mellandstern, men dven om det
gick att aka skidor i Dubais inom-
husanldggningar dr Aimone Di
Savoia nojd med att vara tillbaka i
nordligare klimat. Som vd for Pirelli
Nordic ansvarar han for Sverige,
Finland och Norge, och samarbe-
tet med den ryska organisationen
blir forstas intensivare nu. Inte bara i
tillverkarledet utan aven nér det gal-
ler marknadsftring och forsdljning.

Tva nya vinterddck i Carvingseg-

mentet kommer att lanseras i mars.
Det blir till en borjan cirka 20 dimen-
sioner fran 16 tum och uppat. Infér
vintersdsongen 2013/2014 hoppas
ddrmed Pirelli sta vdl rustade for
den planerade offensiven. Samti-
digt finns orosmoln.

- De marknader som sorterar
under Pirelli Nordic ser lovande ut,
men vi vet ju inte hur det paverkar
om resten av Europa gér ner, siger
Aimone Di Savoia. Vart mal &r
naturligtvis dnda att vixa och ta
marknadsandelar.

De bada ryska ddckfabrikerna
kostade ungefdar 400 miljoner euro
att kopa, men ger bdttre mdjligheter
for Pirelli att differentiera sitt utbud
och anpassa ddck efter marknad och
klimat. Den kanadensiska mark-
naden har inga affirsméssiga sam-

ordningar med Skandinavien och
Ryssland, men vinterférhallandena
drlikartade och den forskning som
gors kan bli gdngbar aven pa andra
sidan Atlanten.

- Det blir ett nytt forhallnings-
satt fran Pirelli i och med att vi
fokuserar pa nordiska vinterddck,
sdger Aimone Di Savoia.

Han ldr fa brada dagar att eta-
blera det milanesiska foretaget pa
en marknad ddr flera andra akto-
rer sedan lange dr etablerade. Men
kanske blir det anda lite fritid. Under
aren i Ryssland passade Aimone Di
Savoia pa att se sig om i hela det
vidstrdckta landet.

- Jag dlskar att resa, det dr min
grej. Och visst dr jag bilintresserad
- kan man arbeta i ett foretag som
Pirelli utan att dlska Formel 17 m

Vi vill komma niarmare

konsumenten.

amring))

Regionchef verkstader

Amring AB ér ett vélkant detaljist- och grossistféretag inom déackbranschen men har ocksa nio verkstader i Sverige, Amring
Verkstader AB. Totalt arbetar 130 personer i féretaget som &gs av det familjedgda hollandska féretaget PON, en internationell
handels- och servicekoncern med ca 13000 anstéllda i 21 lénder. Var mélsattning &r att vara den ledande déck och hjuldistri-
butéren i Sverige med ambitionen att uppna en dominerande stéllning i de nordiska landerna.

Amring Verkstader AB sker nu en regionchef med évergripande
ansvar for nio av sina verkstader. Du leder och utvecklar verkstaderna
tillsammans med de lokala verkstadscheferna. Du har gedigen erfa-
renhet fran branschen och som chef/ledare. Fokus i tjansten ligger pa

att coacha verkstaderna i syfte att 6ka forséljningen och arbeta aktivt
med arbetsmiljéfragor, kvalitet och service. Du rapporterar till VD. For
ratt person erbjuds stor frihet och fullt ansvar att paverka utvecklingen
och arbeta med forbéattringsarbete inom Amrings verksamhet.

Vid fragor kontakta Pierre Nyberg, 073-343 41 24. L3s mer och ansok via www.proffice.se senast 4 november 2012.

O

Proffice

Recruitment
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Tillsammans

ar vi starka

DackDebatt har tittat narmare pa dackbranschen i Finland - och funnit att mycket

paminner om Sverige. Var finske kollega Toni Jalovaara ger oss en inblick i hur man

jobbar pa andra sidan Ostersjon.

I FINLAND AR dédckbranschen tdm-
ligen ldtt att 6verblicka. Det finns
bara tva forbund, ett for tillverkare
och ett for dackhandlare.
Rengasvalmistajat ry (Dacktill-
verkarnas riksforbund) dr en del av
Foreningen for finsk teknikhandel.
Har finns fyra medlemmar som
representerar stora internationella
tillverkare (Bridgestone, Continen-
tal, Goodyear och Michelin). Den fin-
ska dacktillverkaren Nokian Renkaat
drinte en medlem dar.
Bilddcksforbundet (BDF) repre-
senterar drygt 70 procent av ddck-
marknaden och medlemmarna ar

XY D:ckDebatt - Oktober 2012

75 ddckspecialist- och regumme-
ringsforetag som tillsammans har
cirka 240 verkstdder.

Bilddckforbundets ordférande
Jarmo Nuora tanker en stund pa fra-
gan om hur den finlindska déck-
branschen fungerar. Han medger att
finldindarna ofta kan verka egen-
sinniga men anvander sedan vinter-
kriget som exempel pd att ndr det
finns en gemensam "fiende”, da drar
alla tillsammans 4t samma hall.

Bra pa atervinning
Déckatervinning AB grundades 1995
och dr ett utmarkt exempel pa att

det gar fort och smidigt nér alla har
samma agenda. Den 12 oktober 1995
stiftades en lag om att ddckbran-
schen maste leverera kasserade ddck
till dtervinning. Systemet borjade
fungera redan 1996 och malet om
90 procents datervinning naddes
ndstan omgaende.

Forra aret gjordes en extra in-
samlingssatsning som resulterade i
nytt rekord: 49138 ton ddck. Sedan
starten har drygt 600 000 ton dack
atervunnits, vilket motsvarar en
15000 km hog déckstapel.

De flesta bilister vet alldeles for
lite om déck i allmdnhet och sina

egna i synnerhet, och hur viktiga
ddcken &n dr for saker korning lar
det aldrig ga att informera alla
bilister tillrackligt mycket.

Déckrazzior sedan 1997

For att dnda formedla sa mycket
information som mojligt har BDF
organiserat Dackrazzior varje host
sedan 1997 (och senare exportera-
des som bekant idén till Sverige).
Razziorna genomfors tillsammans
med polis och Trafikskyddet, som
dr en centralorganisation for frivil-
ligt trafiksdkerhetsarbete, ungefar
som svenska NTF. Information gar



8
c
e
c
£
3
<
<
o
2
o
o

Bildackférbundets ordférande Jarmo Nuora.

inte endast till bilister som stoppas
under razziaveckan, utan nar ocksa
ndstan alla andra medborgare tack
vare att finsk media dgnar mycket
utrymme at Dackrazziorna. Varenda
finne kan hora eller ldsa hur viktigt
det dr att inte kora med slitna dack
eller att rdtt lufttryck kan spara liv
(och finldndarna dr ocksd mycket
riktigt "ddckbast” i Norden. Se sid 35
red anm).

Forum foér media

Ar 2002 borjade BDF ocksa arrang-
era ett Dackforum for media och
viktiga beslutsfattare. I Dackforum
gar man pa djupet inom olika omra-
den, till exempel hur man kan
utnyttja gamla ddck. Ur Dackforum
foddes sedan for tre ar sen ett Tek-
niskt forum, dar man avhandlar dack-
branschens trender fran en annan
och mer teknisk synvinkel.

Battre arbetsmiljo

Professionell service dr av storsta
vikt, men man maste ocksa garan-
tera sdkerheten for dem som arbe-
taribranschen. Jarmo Nuora anser
att Finland legat efter Sverige i det
avseendet, men menar att skillna-
den blivit mindre. BDF har lagt ner
mycket arbete inom detta omrade
och har tillsammans med Gummi-
industrin och Centrum for arbe-
tarskydd utvecklat en utbildning
som framjar sikerhet pa jobbet.
Som ett bevis pa utbildningen far

man ett dacksdkerhetskort. Sedan
2006 har ndrmare tusen personer
fatt kortet och ndgra har redan del-
tagit i fortbildning.

Dick pa schemat

I Finland har det tidigare (som i
Sverige) inte varit majligt att studera
dackkunskap, men det blev ett bi-
dmne till bilbranschens grundexa-
men for bara tre ar sedan. I r startar
nagra ldroanstalter en sdrskild Dack-
branschens yrkesexamen. Den dr
avsedd for personer med arbetslivs-
erfarenhet som kan forbattra sina
fardigheter.

Jarmo Nuora dr val insatt i hur
en ddckspecialist fungerar eftersom
han kan branschen bade in- och uti-
fran. Han har erfarenhet som chef
for Rengasnuora Oy, som dr med-
lem i den nordiska kedjan Dekk
Partner. Samtidigt gar en tredjedel
av Jarmos tid at till BDF-fragor och
han dr dessutom medlem i Dack-
atervinning AB:s bolagsstyrelse.
Under en och samma arbetsdag kan
han alltsa jobba med det "vanliga”
chefsjobbet, dgna sig at EU:s nya
ddckregler och syssla med till
exempel arbetsmarknadsfragor, som
ocksa dr en viktig del av BDF:s upp-
gifter.

Hoégtryck hdst och var

IFinland (liksom i Sverige) har ddck-
branschen en mycket sdsongsbeto-
nad sysselsdttningsgrad. Under nagra

JJ

Varenda finne kan hora
eller ldsa hur viktigt det

ar att inte kora med slitna dack

eller att rdtt lufttryck kan spara liv.

Varje host sedan 1997 har Bildacksforbundet organiserat Dackrazzior i Finland.

korta veckor pa varen och hdsten
dr arbetsbelastningen extrem och da
har Jarmo Nuora och hans kollegor
inte mycket tid att tinka pa fackliga
fragor. I Finland (som i Sverige) har
ndstan alla bildgare bade sommar-
ochvinterddck. Fran borjan avdecem-
ber till slutet av februari d&r man
tvungen att ha vinterddck, och
veckan efter pask maste dubbdack
ersdttas med sommardick (om inte
vinterviglag rader).

Jarmo Nuora papekar att finska
forare inte tillats tanka sjilv, utan
bara har att agera enligt de datum
som anges i lagen. Och (som i Sve-

rige) handlar det bade bland bilis-
ter och i media mest bara om vin-
terddck, fa gor skillnad mellan
friktionsdack och dubbdack. Med
friktionsdack far man kora aret
runt om man vill, &ven om det inte
ar lampligt.

Ar efter ar kommer den forsta
snon (som i Sverige) alltid Gverras-
kande och d3, liksom veckan efter
pask, far finska (och svenska) dédck-
montorer arbeta mycket langa
dagar. Under en mycket kort del av
aret behdvs mycket - och mycket
kvalificerad - arbetskraft. Det dr en
ekvation som inte dr ltt att 1osa. m
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dacken som
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Bade Aftonbladet och Teknikens Varld hdvdar att de goér
’. DackDebatt avstar fran att

”varldens basta vinterdacktester’

(inte?) Imter
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ddéma, men redovisar resultaten fran “de basta” samt fran

mer modesta Vi Bilagare, som testar vinterdack utan skryt.

ATT DACKTESTER, OCH da framfor
allt tester av vinterdick, inte dr en
exakt vetenskap framgar med all
onskvard tydlighet varje host, nar
Aftonbladet, Teknikens Virld och
Vi Bildgare publicerar sina testre-
sultat.

Tidningarnas testlag dr seriosa,
rutinerade och noggranna, de job-
bar pa ungefir samma sitt och tes-
tar oftast ungefar samtidigt inom
samma geografiska omrade inorra
Finland. Anda blir resultaten sillan

TEXT Bjorn Sundfeldt FOTO Aftonbladet, Teknikens Varld och Vi Bilagare

eller aldrig entydiga och ibland ar
skillnaderna i utfall uppseende-
vackande stora.

I &r &r testresultaten inte alltfor
spretiga. Aven om det finns ménga
olikheter har alla tidningarna samma
dubbdéck pa "tre-i-topp, medan det
skiljer lite mer ndr det gdller odub-
bade dédck av nordisk typ. Enighe-
ten dr ddremot total ndr det géller
odubbade dack av centraleurope-
isk typ, men det beror pa att Vi Bil-
dgare inte har testat den ddcktypen

och att Aftonbladet och Teknikens
Virld har valt sa olika ddck. Det enda
ddck av den hir typen som bada
tidningarna testat var Continental
ContiWinterContact TS830, som
dock rankades som basta diack i bada
testerna (se tabeller pa nésta sida)!
Just urvalet av testddck var fak-
tiskt den storsta skillnaden mellan
arets dacktester. Alla tidningarna
har med ett eller flera mer eller
mindre udda dick som de andra
inte testat. Fyra dubbddck och lika »

det; "/




» mdnga nordiska odubbade vinter-
déck har testats av alla tre tidning-
arna, men alla tidningarna har testat
minst dubbelt sa manga dubbdick.

Aftonbladet dr vérst med tolv
dack, Teknikens Varld har testat nio
dubbdack och Vi Bildgare atta. Med
tio testddck redovisar Vi Bildgare
flest nordiska odubbade, medan
Aftonbladet har testat nio och Tek-
nikens Varld bara fem. Sju central-
europeiska ddck innebar att Afton-
bladetdventestatflestidenkategorin,

Testresultat i sammandrag

Dubbdaick, rankade av

medan Teknikens Varld redovisar
fyra och Vi Bildgare alltsd inga alls
(utom ett referensdick "utom tav-
lan”).

Itabellerna redovisar vi resulta-
ten for de diack som testats av
minst tva av tidningarna.

Totalt har Aftonbladet testat hela
28 dick, medan de andra tva tid-
ningarna ndjt sig med 18 ddck var-
dera. Att Aftonbladet klarar av sa
manga dick har sin forklaring i att
grovjobbet - alla mdtningar och

Varld

Vi Bilagare

odndliga madngder av repeterande
tester — gors av det finska testfore-
taget TestWorld, som dven testar at
flera andra uppdragsgivare - varav
flera olika dacktillverkare.
Aftonbladets mangarige ddck-
testare Robert Collin (28 ars erfaren-
het) deltar dock alltid under cirka en
vecka for att kora alla dicken under
olika forhallanden. Forutom i Afton-
bladet publiceras testet dven i norska
Motor, finska Tekniikan Maailma
samt en rysk och nagra baltiska

Snittplacering

Continental ContilceContact

2

1,3

Nokian Hakkapeliitta 7

2

Goodyear UG Ice Arctic

2,3

Michelin X-lce North XIN-2

5

Bridgestone Noranza 2 EVO

5,5

Gislaved Nord Frost 5

Pirelli Winter Carving Edge

75

AGI Sarek 2

Nordiska odubbade

Dunlop SP Ice Sport

Continental ContiViking Contact 5

Nokian Hakkapeliitta R

Good Year Ultra Grip Ice+

Michelin X-ICE X12

Bridgestone Blizzak WS70

Centraleuropeiska

Continental ContiWinter Contact TS830

Tabellkommentar
| tabellen redovisar vi resultaten fér de dack som minst tva av tidningarna testat. Resultaten &r i ar nagorlunda
j@amna, speciellt for dubbdacken, men spretar mer nar det galler nordiskt odubbat.

Men &ven om resultaten inte &r entydiga torde man som konsument kunna rakna med att ndgot av de tre
respektive fyra basta bland de dubbade och nordiska odubbade décken &r ett gott kép. Mahanda &r det sa
enkelt att bland dessa dack ar billigast bast!?
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motortidningar.

Teknikens Varld kor sina dack-
tester med det egna testlaget, dar
rutinerade Linus Projtz och Ruben
Borjesson dr stindiga medlemmar.
Teknikens Varlds testresultat publi-
ceras dven i svenska Motor och i
finska AutoBild.

Vi Bildgare delar jobb och kost-
nader med Finlands storsta motor-
tidning Tuulilasi, som kor dubb-
dacktesterna medan det svenska
testlaget kor dubbfritt. Vi Bildga-
res ddcktestlag leds av Erik Ronn-
blom, som testat ddck i 22 ar.

Alla testerna genomfdrs i febru-
ari-mars i norra Finland i trakten
av Ivalo. De testmoment som sker
pa barmark kors daremot vid helt
olika tillfdllen pa olika banor. I
borjan av aret finns dock ménga av
kommande sdsongs vinterdick inte
att kopa, varfor de flesta ddcken
levereras (utan kostnad) av tillver-
karna. Det dr inte ett forfarande

som testlagen dr sdrskilt entusias-
tiska Gver, men som inte gar att
komma runt om man vill ha med
de allra nyaste ddcken - och det vill
forstas alla!

Alla testlagen har erfarenhet av
forsok till fusk och har utvecklat
olika metoder for att kontrollera
att ddcken faktiskt stimmer Gver-
ens med "kdpeddcken”- men ingen
kan garantera att det aldrig slinker
igenom ndgon oegentlighet.

Men den framsta anledningen
till varierande resultat torde vara
maénsklig - hur man virderar och
viktar olika beteende och resultat
- samt yttre omstdndigheter. Test-
lagen ldagger ner ett oerhort arbete
pa att fa underlagen sa repeterbara
som det 6ver huvud taget dr moj-
ligt - men att lyckas med det till
100 procent dr inte mojligt. Fastet
pa is och sno kan fordndras av en
halv grads temperaturskillnad eller
ett 6gonblicks solbestrdlning. m

Testbanorna prepareras hela tiden och med jadmna mellanrum kollas testbanorna

med hjalp av referensdack.

Dacken testas i alla tédnkbara vintervéglag - men ocksa flera barmarkmoment

ingdr i vinterdacktesterna.

Aftonbladet/Test World testade 28 olika vinterddck. Det blir en hel del hjul att
byta och inte minst att halla reda pa.

wscC M+S SPORT

BREDASTE SUV SORTIMENTET PA MARKNADEN!
Oavsett om du vill ha ett dack som fungerar bra i fjallen eller ett som
tar dig tryggt till jobbet i storstaden har Cooper ett lampligt dack for
dig. Det finns ett brett urval av monster och dimensioner och senaste
tillskottet i sortimentet ar Cooper WSC. Cooper WSC ar ett dubbdack
med silica gummiblandning fér basta faste under kalla forhallanden.
WSC har dven ett oppet monster for att effektivt rensa vatten, slask och
sno. Vand dig med fortroende till din dackspecialist eller kontakta oss
for mer information, telefon 033-22 23 80.

e RATT LUFTTRYCK SPAR
S BRANSLE, SLITAGE & MILJG!

AR a
Frorres i) Proimp

www.proimp.se
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Anderstorp PDack AIB

Ater i 1 Tyldsand

¥
Cath Elmséater-Svird invigde 2012 3
trafiksdkerhetsseminarium i Tylésand.

DRF:s monter.

FOR DRYGT ETT ar sedan avsluta-
des 2011 ars Tylosandsseminarium
med beskedet att det sannolikt hade
varit "sista gangen med gidnget”.
Huvudarrangoren MHF:s prisfor-
handlingar med hotelledningen
hade strandat och MHF siktade
darfor pa att flytta seminariet till
Stockholmstrakten, vilket skulle
gora det enklare att fa dit fler
intressanta talare.

Men ndr 2012 ars trafiksdker-
hetsseminarium invigdes av infra-
strukturminister Catharina "Kat-
tis” Elmsater-Svdrd var allt sig likt
-iTylosand. MHF och hotellet hade
till sist kommit overens. Om det
hela bara var ett forhandlingsut-
spel fran MHF eller om flyttan-
karna var allvarligt menade later vi
vara osagt; det fungeradeialla fall,
och enligt MHF:s VD Arne Winer-
dal talar allt for att seminariet blir
kvar i Tylosand dven ndsta ar.

Aven i ovrigt var allt sig likt
under detta traditionstyngda semi-
narium. Lysande talare blandades
med duktiga och ndgra mediokra,

HS-415

nyheter blandades med skdpmat
och forskningsresultat av varierande
kvalitet och branschfolk av alla de
slag blandades med varandra - och
just det senare dr faktiskt "hela
grejen” med detta seminarium.

Men en del nyheter fanns forstas
att snappa upp.

Fler alkolas

Mellan den 1 januari och den 31
augusti har Transportstyrelsen fatt
in 1323 ansokningar om alkolas.
Antal dterkallade kérkort pa grund
av rattfylla eller grov rattfylla upp-
gar till 3985 stycken. Det innebdr att
cirka 33 procent av de som blivit av
med korkortet for rattfylla eller grov
rattfylla har ansokt om alkolas.

Cykelskadorna syns inte i
statistiken

- Vi vet att det intraffar sex till
sju ganger fler cykelolyckor dan vad
polisen rapporterar. I sjilva verket
orsakar cykelolyckorna fler trafik-
skador dn bilar, konstaterade Folk-
sams energiska forskare Maria Krafft.

Toppmodernt dubbdéack med
riktat monster och vagformade
spar i mittomradet som ger battre
vaghallning och bromsférmaga pa
sndiga och isbelagda vagar.

s ZILIKEN

High Performance Tures

www.anderstorpdack.se



Ny forsdkring ska sanka
farten - och radda liv

FOLKSAM SKA UTVECKLA en ny
typ av bilforsdkring baserad pa
resultaten fran ett projekt som
genomforts tillsammans med Tra-
fikverket, Motorforarnas Helnyk-
terhetsforbund och SalusAnsvar.
Projektet visar enligt Folksam att en
ny sorts bilférsdakring kan stimu-
lera bilforare till en sdkrare korstil
och att det dr mdjligt att mer dn
halvera bilforares hastighetsover-
tradelser.

Cirka 250 privatbilister har del-
tagit i projektet. For att kunna
sakerstdlla forskningsresultatet slum-
pades deltagarna i en testgrupp och
en kontrollgrupp. Med hjilp av Gps-
utrustning har bilens hastighet i
forhallande till vdagens tilldtna
hastighet matts, men det var bara
testgruppen som fick direkt ater-
koppling pa hastigheten i bilen.
Genom att kora enligt gillande
hastighetsgrans kunde de fa upp
till 30 procents rabatt pa forsak-
ringspremien.

- Resultatet av forsoket visar att
den totala hastighetsovertradelsen
mer dn halverades i testgruppen
jamfort med kontrollgruppen. Om

Sdnkta fartgrdnser:

.3

e
Helena Stigson, trafiksékerhets-

forskare hos Folksam.

alla korde med liknande system
skulle 6ver 40 liv kunna rdddas
varje dr och 300 svara personskador
undvikas, anser Helena Stigson, tra-
fiksdkerhetsforskare hos Folksam.
Forutom okad trafiksdkerhet
gynnar hastighetssankningen bade
miljon och forsdkringskunden. Bil-
forarnaitestgruppen har i genom-
snitt sparat cirka 3000 kronor per ar
genom lagre forsakringspremie och
sankt bransleforbrukning. 90 pro-
cent av forarna fick sankt premie
tack vare sin korstil. I projektut-
varderingen svarade 75 procent av
testforarna att de skulle vilja ha en
liknande forsdkring i framtiden.

60 km/h ny basfart

BASHASTIGHETEN PA SVENSKA
vagar bor sankas fran 70 till 60 km/h
och i titorter fran 50 till 40 km/h,
enligt ett forslag fran Trafikverket
till regeringen.

Av allt som presenterades pa
Tylosandsseminariet var detta med
stor sannolikhet den "nyhet” som
beror flest medborgare. Anda har
reaktionerna i massmedia i stort
sett uteblivit, och sd var det dven i
varas ndr tidningen Motor var forst
med att redovisa innehallet i det
kommande forslaget.

Aven 90-gransen foreslas for-
svinna och ersdttas av en 80-grans.
Kommunerna ska dven i fortsatt-

e

ningen kunna sdnka hastigheten
till 30 ddr sd anses befogat. Motor-
vagar berors inte av de sdnkta has-
tighetsgranserna.

Trafikverkets forslag dr resulta-
tet av ett tidigare uppdrag fran
regeringen att se 6ver hastighets-
granserna. Ndr det formella beslutet
om sdnkta hastighetsgranser fattas
dr inte klart, men det far nog ses
som en formalitet - Trafikverket har
rimligen forankrat sitt forslag hos
regeringen. m

* bokning av tider pa natet

* koppling till egen eller fristdende webshop

* frdga pa saldo och bestallning direkt via nétet

» e-fakturor till kommuner och andra som 6nskar

* PDF-fakturor via mail — inget porto, ingen kuvertering!
* sokning i bilregistret for teknik- och modellfragor

* Artikelbanken — smidig uppdatering av déackpriser

Valkommen till Dackpoolen.

En inkdpsorganisation inom dackbranschen som verkar for
att skapa goda forutsattningar for att ge bésta service till de
bésta priserna. Vi har minst 100ars sammanlagd erfarenhet
i styrelsen inom branschen och har byggt upp verksamhet-
erna fran borjan och vet vad som behdvs.

www.dackpoolen.se

&, FRENDIX

Dachklagersystem

Frendix Flyttbara hyllor pé Bildemo AB i Uppsala
F R E NDI X Dackhotell med fasta eller flyttbara hyllor for liggande déck.
Dackstaplare och dackkarror ingar for att fa bort all manuell hantering.
Vi bygger fran 2 nivaer till 6 nivaer beroende pa takhojd.

Du far ett effektivare déickhotell, gladare medarbetare och néjdare
kunder. Kontakta oss idag pa hyllor@frendix.se

Frendix Sverige, Almedalsvagen 5, 13770 Dalar6
08-504 900 61 www.frendix.se

www.FRENDI X .se 08-504 900 61
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Razzior som
gar hem hos alla

Ordet "razzia” har knappast nagon positiv laddning, men ”Dackrazzia” &r daremot ett
typiskt winwin-koncept. Alla inblandade tycks odelat positiva och ndjda, aven de

“kunder” som far reda pa att deras dack inte ar i toppkondition. rexrock roro sjom sundreiat




Lars-Rune Karlstrom fran NTF Sérmland (ovan t v) ledde dagens Dackrazzia. Juha Huhtala fran polisens trafikavdelning i Sérm-

land kontrollerade att invinkade bilisterna hade korkort och var nyktra innan de slussades vidare till den frivilliga dackkontrollen,

som utférdes av medarbetare fran lokala dackféretag. Langst till héger Anna Hedén, som vi dven traffar pa sidan 12.

AVEN OM DU inte druckit en droppe
pa en vecka eller kort en enda kilo-
meter i timmen for fort under det
senaste dygnet, sa ar det vl sa att
de flesta av oss dndd far hjartat i
halsgropen - i alla fall under ett
kort 6gonblick - ndr en polis kliver
utivdgen och vinkar oss at sidan.

Dock icke sa den hdr gangen.
Ndr polismannen vinkar in mig pa
den stora parkeringsplatsen Slytan-
backen vid vdg 53 mellan Malmko-
ping och Eskilstuna nickar jag bara
for mig sjdlv, konstaterar att min
vagvisning och tidspassning stamt
perfekt och rullar lugnt fram till
ndsta polis medan jag trycker ner
sidorutan.

Korkort OK, utandningsprov OK
(fattas bara), och nir polismannen
sedan borjar forklara att om jag har
nagra minuter 6ver kan jag nu fd en
frivillig och gratis kontroll av mina
déck tackar jag artigt och forklarar
att jag vet vad det handlar om, att
jag dr ddr for att gora ett reportage
om den hdr Dackrazzian.

Alla har samma asikt
Hair jobbar sex funktiondrer fran
diackbranschen och tva fran NTF
samt tre poliser, som vinkar in
bilarna, kollar forarna och sedan
forklarar att de nu kan fa dacken
kontrollerade, frivilligt och gratis.
Det vill de flesta, dven om en och
annan ar for stressad for att offra
ndgra minuter pd att fi ddcken kon-
trollerade. Och alla verkar ha samma
asikt om Dackrazzia:

- Bra initiativ (Klas).

- Jattebra (Therese)

- Det dr vil bra (Mikael).

- Det dr skitbra (Jorgen).

Och sd vidare och sa vidare.
Under den dryga timme som Dack-
Debatt dr pa plats svarar alla pd unge-
far samma sdtt pa fragan om vad de
tyckte om Ddckrazzian. Ingen dr
negativ eller ens lite tveksam.

Samma positiva instédllning
moter jag hos funktiondrerna, som
idag leds av Lars-Rune Karlstrom
fran NTF Sérmland:

- Ja, det hdr &r en bra grej. Jag
har varit med i razzior i fem ar och
det dr bade intressant och kul, det
kdnns att man gor nytta, tycker jag.
Det hdr dr tredje dagen vi dr ute
med det hir ganget. Vi kollade 90
och 84 bilar i gar och i forrgar, hur
madnga det blir i dag far vi se. Du far
vdl ringa och fraga sen, tycker Lars-
Rune (det blev 72 under dag 3).

ILars-Runes "gdng” ingar bland
andra Anna Hedén fran Petterssons
Déckservice i Eskilstuna:

- Det hir dr fjarde aret for mig.
Det dr kul och vi gor ju nytta, det ar
manga som ar nojda och tackar,
som ldr sig en hel del vid en razzia.

Liknande positiva tongangar
hors dven fran de inblandade poli-
serna:

- Joda, det hir ir bra. Nistan
alla &dr positiva - fast nyss hade vi
en kille hiar som fick vinta en
minut pa sin tur och da vart han
grinig, skrockar Juha Huhtala fran
trafikavdelningen Sérmland.

Déckrazzia dr, som vél de flesta
kédnner till vid det hdr laget, en fri-
villig kontroll av ddcken som sker i
samverkan mellan Polisen, NTF,
Bilprovningen, Dackbranschen och
Trafikverket.

Bilens déck underséks

Vid dédckrazziorna stoppar polisen
bilarna for en ordinarie trafikkon-
troll, dar foraren bland annat far
visa korkort och genomgd nykter-
hetsprov. Nar trafikkontrollen ar
klar erbjuds foraren att fa bilens
ddck undersokta.

Déckrazzia-konceptet harimpor-
terats till Sverige fran Finland (och i
ar exporterats vidare till Danmark,
se sid 30). I ar har razziorna genom-
forts for dttonde gdngen i Sverige.
Syftet ar att 6ka kunskapen om bland
annat monsterdjupets och lufttryck-
ets betydelse for trafiksakerheten
och miljon. I september genomfor-
des drygt 40 dackrazzior i Vdster-
botten, Dalarna, Sodermanland, Got-
land, Kronoberg och Blekinge.

Sammanstéllningen av resulta-
ten fran drets Ddckrazzior far vi
dock vdnta pa tills ndsta ar.

- Resultaten &r i och for sig
klara och jag kan vdl sdga att vi kan
se en liten men dock positiv trend,
men vivantar med att sldppa alla siff-
ror till ndsta r. Nu dr ju allas intresse
fokuserat pd vinterddck och arets
resultat anvander vi bast infor lanse-
ringen av ndsta drs Déckrazzior, for-
klarar Pontus Gronvall, projektledare
for kampanj Dackrazzia. m

Tre snabba till
tre ”razziakunder”

1. Vad tycker du om
Dackrazzia?

2. Hur bra var dina dack?

3. Nar kontrollerade du
lufttrycket senast?

Klas Magnusson, Vaxholm

1. Ett mycket bra initiativ!

2. Ganska bra och jag hade
ganska bra koll pa det.

3. Tyvarr blir det val alltfor
sallan.

| 4

Therese Laurén, Eskilstuna

1. Jattebra, men jag hade aldrig
hort talas om det har.

2. Jo, de var OK.

3. Det var ganska lange sedan,
i maj tror jag.

Jorgen Svensson, Eskilstuna

1. Skitbra! Jag har hort talas om
det men aldrig kollats tidigare.
2. De var okej och det visste jag.
3. Vet inte exakt men inte sa
lange sedan.
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Razzia pa danska
ungefar som pa svenska

Redan under det férsta aret med dackrazzior har danskarna hunnit kontrollera

drygt 2000 bilar. Bade tillvdgagangssatt och resultat paminner en hel del om de

svenska razziorna.

DEN FORSTA dackrazzian i Dan-
mark genomftrdes i varas och i
september drog man igang igen,
med det ambitiosa malet att kon-
trollera hela 2 500 bilar.

Riktigt sa manga blev det inte,
men totalt kontrollerades 1325 per-
sonbilar och 288 ldtta transportbi-
lar i fem olika polisdistrikt - och det
dr vackert sa.

Efter polisens ordinarie trafik-
kontroll erbjods bilisterna - precis
som i Sverige - en gratis och frivil-
lig kontroll av dickens lufttryck
och monsterdjup samt informa-
tion om lufttryckets och monster-
djupets betydelse for trafiksdker-
het och miljo.

Bakom de danska ddckrazziorna
star Radet for Storre Daeksikkerhed,
som bestar av Rigspolitiet, FDM,
Teknologisk Institut, Daekimporter-
Foreningen, Fabrikantforeningen for
Regummierede Daek samt Daek Spe-
cialisternes Landsforening.

En sammanfattning av hostraz-
ziornas resultat visar att de stam-
mer ganska vdl 6verens med resul-
taten frdn varens razzia - och att

IEX) D:ckDebatt - Oktober 2012

det dven finns flera likheter mellan
dansk och svensk razziastatistik:

«19 procent av de undersokta
danska bilarna hade minst ett
ddck med tre millimeters mons-
terdjup eller mindre.

« Oversatt till hela den danska bil-
parken innebar det att 437 500
bilar kor omkring pa danska
vdagar med minst ett dick som
har riskabelt daligt monster-
djup, alltsa 3 mm eller mindre.

« Av dem som hade minst ett sa
slitet ddck trodde de flesta - 86
procent - att deras ddck var bra
eller i alla fall tillfredsstdllande.

« Jamfort med manliga bilister dr
det en storre andel kvinnor som
kor med slitna dédck (3 mm eller
mindre) utan att veta om det.

o Gamla bilar (tio ar eller dldre) har
generellt mer slitna ddck dn nyare
bilar.

« Tvd procent av alla undersokta
bilar hade minst ett olagligt dack
(mindre dn 1,6 mm monsterdjup).

» Medelmonsterdjupet pa det mest
slitna dadcket pd de undersockta
bilarna var 4,6 mm.

« Tva av tre tillfragade forare (64
procent) hade inte kontrollerat
ddckens lufttryck den senaste
manaden eller visste inte nar
det gjordes senast.

« Kvinnliga bilister hade generellt
samre koll pa lufttrycket dn méan.

« Var sjunde bil (14 procent) hade
minst ett dick med sa lagt luft-
tryck att det kan jamstéllas med
punktering eller pa gransen till
punktering (1,6 bar eller mindre).

« 17 procent av alla undersokta
bilar hade 0,5 bars lufttrycks-
skillnad eller mer mellan hjulen
pa samma axel.

« 20 procent av alla undersokta
bilar korde pa vinterdack i sep-
tember manad.

- Resultaten fran de danska
resultaten paminner en hel del om
de svenska, men dir finns en del
skillnader ocksa. Bland annat ver-
kar andelen bilar med slitna dick
eller dick med olagligt monster-
djup vara mindre i Danmark jamfort
med i Sverige, sdger Pontus Gron-
vall, projektledare for den svenska
versionen av Kampanj Dackrazzia. m

Dansk razziasuccé

Dackrazzia ar en succé tycker
Képenhamnspolisen. Det fram-
kom nar det danska Radet for
Stoérre Dacksakerhet anord-
nade sin arliga temadag den
26 september i Kbpenhamn.
Bitradande polisinspektér
Erik Radmer Jensen berat-
tade engagerat fér de drygt
130 ahérarna att Déckrazzia
redan efter sitt forsta ar ar
en viktig del i Kbpenhamns-
polisens handlingsplan. Han
framholl att Dackrazzia ger
moéjlighet till férmedling av
dacksakerhet till bilister.
Aktiv och passiv sdkerhet
i fordonen har betydelse for
minskning av ddéda och ska-
dade. Dackens tillstand och
kvalitet kan vara en av de svaga
lankarna. Radet fér Stérre
Déacksékerhet visar att bran-
schen patar sig ett socialt

ansvar genom dackrazzia,
berédmde Erik Radmer Jensen.
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Sakerhet. Kvalité. Ekonomi. Miljo.
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| en helautomatisk datastyrd krats-

Alla stommar som skrivs in far en ningsprocess avlagsnas gammalt

individuell mérkning s& kunden alltid gummi i slitbaneomrédet och
far tillbaka sin inskickade stomme. Vi~ stommen kratsas till exakt rundhet
byter aldrig stommar. Efter inskriv- och bredd. Eventuella skador slipas
ningen och en visuell inspektion upp och forstérks. Sedan sker
passerar stommarna genomlysnings-  banpéldggning som centreras och
maskinen (den enda i norra Europa) optimeras genom sérskild teknik
innan insyning. Icke regummerings- samt kontrolleras av polariserande
bara stommar skrotas direkt for att ljus. Efter vulkanisering sker en
sékerstalla var hdga kvalitétsniva. slutavsyning som en sista del i

regummeringsprocessen.

Vi gor ditt dackval enklare!

Efter slutavsyning genomgar alla vara

fardiga reqummerade déck prov-
tryckning. Décket provtrycks till

10,5 bar i ett sista moment innan
dacket levereras till kund, allt for att
sakerstalla nolltolerans i kvalitéts-
nivan. Var reqummeringsprocess har
en unik hdg niva som kan likstéllas
med ett nydack och som vi ar
ensamma om i norra Europa.

| vantan pé leverans till kund lagras

décken i ndgon av vara lagerhallar.
All férvaring av dack, och aven
stommar, sker under tak i torr och
fuktfri miljo. Vi har en total lager-
kapacitet pa ca 100 000 lastvagns-
och bussdack.

Vi &r den rikstdckande och marknadsledande aktdren for distribution av last-
vagns- och bussdack i Sverige. Vi trafikerar Sverige fran Kiruna i norr till Ystad
i sbder med vara egna distributionsresurser, varje vecka, aret om. Vi distribuerar

saval vart eget varumarke, Boss regummeringar, som nya déck och falgar.

Vara siljare har en unik spetskompetens inom dessa omraden och ar beredda

att ge er:

Teknisk information

Rekommendationer

Radgivning monsterval

Produktinformation

Information om hjulaxelméatning vid mekaniska fel

Uppfdljning av déckstatus

Gemensamma besok hos slutkonsumenten for att ge dkaren support
Distribution av dack frén jourlager

Inskrivning av stommar

VvV vV vV vV V.V vVvvVvvVvyw

Regelbundna besok hos dig med 2-4 ganger per manad

Hjulaxelmatning.

Sedan 2001 har Colmec arbetat med mobil hjulaxelmétning och vi utokar

kontinuerligt vara resurser i syfte att hjalpa vara kunder och vara slut-

konsumenter att reducera dick- och branslekostnaderna. Vara fordons-

tekniker kommer att sénka dina kunders driftskostnader!

Kontakt Colmec AB.

011-13 40 30

011-12 36 11

info@colmec.se

www.colmec.se



Vinterdack
ar vardelosa
sommardack

Av Sveriges drygt 4400000 bilar rullade cirka 400000 annu i augusti pa vinterdack och
ungefar 1,4 miljoner bilar hade fa Igtlgtlfttykm st ett av dacken, enligt den sta-
tistik som Michelin sammanstallt efter sin kampanj "Fyll pa med luft”.
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- Som bilist &r det Iatt att |dta snalheten bedra visheten. P& pappret kan det se billigt ut att kdra
pa samma dack aret runt. Men genom att kéra med vinterddck pa vintern och sommardack pa
sommaren far konsumenten bast sékerhet och maximalt antal mil av dacken. Vinterdacken &r gjorda
foér ldga temperaturer och blir darfér mjuka i sommarvarmen varvid de slits fortare och far en
langre bromsstracka, sager Lennart Lomaeus, Milj6- och trafiksakerhetsansvarig Michelin Nordic.

ATT VINTERDACK INTE dr ldamplig
utrustning pd sommarvaglag visste
jag forstas, men nu vet jag ocksd hur
daligt det dr - ndmligen inih-e daligt.

P4 en nybyggd testbana (sa ny
att den dnnu inte ar riktigt fardig)
nagra kilometer vister om Arlanda
kor jag utan problem en BMmw 118d
genom en relativt enkel konbana i
70 km/h. Sedan byter jag till en
likadan bil och kér i samma hastig-
het - och den dr nast intill okorbar.
Bilen dr hogst ovillig att styra in i
kurvorna, den understyr alltsd svart
och detkrévs ett yvigt rattande for att
jag skatamigigenom raden av koner.

Skillnaden mellan bilarna ar
ddcken: Nya sommarsulor (Miche-
lin Energy Saver +) pa den forsta
och nya vinterdédck (Michelin X-Ice
2) pa den andra - och skillnaderna

mellan bilarnas egenskaper blir annu
mer pataglig - och farligare - vid ett
jamforande bromsprov pa blot asfalt.

Jag kér in i en annan konbana
med 80 km/h, stir pa bromsen vid
forsta konparet, det rycker i bil och
ratt av frenetiskt ABS-tuggande
och efter 28 meter passerar jag foto-
cellerna med 24 km/h och stannar
en billangd senare.

Samma sak med vinterdacksbi-
len och jag kasar forbi fotocellerna i
40 km/h. Jag och ndgra kolleger
gor totalt 30 inbromsningar med
sommar- och vinterddck. Snittre-
sultaten blir 24 respektive 44 km/h,
en skillnad som i stracka ungefdr
motsvarar att precis hinna stanna
for en fotgangare respektive kora pd
vederborande med drygt 30 km/h!

Bakgrunden till de hdr 6vning-

JJ

DRIVER TRUAINISG
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Efter 28 meter passerar jag
fotocellerna med 24 km/h

och stannar en billingd senare.

arna dr att Michelin under augusti
och september genomfort omfat-
tande dackkontroller pd bilar runt
om i Sverige och i 6vriga Norden. I
forsta hand kontrollerades luft-
trycket, men man tittade ocksa pa
monsterdjup och typ av dack.
Ijunilat Michelin genomftra en
siFo-undersokning dir man fra-
gade vad bilen hade for dack just
da. Endast fyra procent svarade att

de kérde med vinterdack, men nar
detta kontrollerades i praktiken i
augusti visade det sig att siffran
var drygt den dubbla. Nistan nio
procent, eller en bil av elva, rullade
fortfarande pa vinterdick!

Var tredje bilist (32 procent) korde
med sd lagt lufttryck i ddcken att
det bedomdes som farligt, eftersom
det bland annat medfor vdsentligt
okad risk for vattenplaning.
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Michelins informationskampanj kallas "Fyll pa med Iuft”. Syftet &r att informera
om konsekvenserna av att kéra med ett felaktigt lufttryck i dacket. Kontrollerna
ar kostnadsfria och genomférs av Michelins tekniska experter. Bilisterna far
lufttrycket i sina dack kontrollerade och eventuellt korrigerade, samt informa-
tion om varfor det ar viktigt att kontrollera sina dack.

»  Med dnnu ldgre tryck i ddcken
paverkas dessutom bilens koreg-
enskaper mycket negativt. Vid de
Michelin-arrangerade dvningarna
pé banan vid Arlanda korde jag en
bil (ocksd BMmw 118d) med 0,8 bar
for 1agt luftryck bade fram och bak
(1,4 resp 1,6 bar) genom nagra olika
konbanor och bilens manévrer-
barhet var da direkt dalig. Inte fullt
sa usel som med vinterdick, men
bilen styrde in mycket simre och
sladdade med bade fram- och bak-
vagn ddr samma bil med ratt luft-
tryck gick hur smidigt och stabilt
som helst.

Att for lagt lufttryck far sadana
hér konsekvenser dr forstas ingen
nyhet for branschfolk, men det dr
nyttigt att uppleva det sjilv och

Andel vinterdack

viktigt att formedla till alla andra,
liksom det faktum att for lagt luft-
tryck i ddcken dven Okar bilens
bransleforbrukning och dackens
slitage. Tumregeln dr ju att en bar
for lagt tryck (pa alla déck) ger en
okad bransleférbrukning med sex
procent och att redan 0,5 bar for
lagt lufttryck minskar ddckets livs-
langd med 25 procent.

Omrdknat pa Sveriges cirka
4400000 bilar tyder Michelins
resultat pa att drygt 1,4 miljoner
bilister kor med ett farligt 1agt luft-
tryck i minst ett av sina ddck!

Under Michelins informations-
kampanj "Fyll pa med luft” kon-
trollerades i ar totalt 1 547 bilar i
Norden, varav 499 bilar runt om i
Sverige. m
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Strax under MKorrekt mOvertryck

Det kan du tjana pa

Dackia ar en av Sveriges storsta dackservicekedjor.
2011 vaxte vi med 8 nya verkstader i:

Ronneby, Trollhdttan, Mariestad, Sédertélje, Vallentuna,
Lidingd, Véstra Frélunda och Varberg.

Var ambition ar att bli &nnu stérre. Darfor soker vi

dig som funderar pa att sélja din verkstad. Har du en

mogen, valskott rérelse med en omséttning pa mer

an fem miljoner vill vi garna att du hor av dig.
Valkommen att kontakta mig, Par Landberg (vd) pa

070-348 52 51, for en forutsattningslos diskussion.

ﬂ Dackia

Enhagsslingan 5| 187 40 Taby | 08-120 47 800 | www.dackia.se




Niklas Hoglund,
Euromaster Sollentuna tavlar i hjulskifte.

Emil Rehnfors, Euromaster Alvsjd | Per Hultman,

och Rickard Olsson, Euromaster Kista.” Euromaster Varberg, testade Segway.

Imad Ismael och -~ .
¥
Johan Séderstrém, Euromaster Uppsala.

“x

Joachim Arvidsson, foretags-
séljare i Smaland/Ostergétland
testar att skdara monster.

—
- e
Bujar Nurediny och Fadil Zenely
fran Euromaster i Tvaaker tévlar \."‘I'la Anders Karpesjé ochSven-Erik Fritz fran DIRF pratar med Carl-Jonas "Gummikungen” Olsson

i bilbana i Goodyears monter. Euromasters Nordiska koncernchef Joakim'Betersson. fran Michelin minglade pa kvéllen.
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Euromaster
fyller tjugo
och firar
hundra

For 80 ar sedan startades Varbergs Vulk
AB och darfor firade Euromaster 100 ar.

Logiskt? Joda, hang med pa party, slit dig

och kom loss...

DET HAR GATT 6ver en manad, men
den stora festen drdjer sig kvar i
minnet hos dem som var med. Nu
pagar hostens hjulbytarparty for
fullt, med full rulle i verkstdderna.
Allas formaga att hdlla ordning pa
flodet satts pa prov; ratt hjul for ratt
kund.

Men lat oss ta tidsmaskinen till-
baka. For hundra ar sen stod jdrn-
vagen for high tech. Efter forsta
vdrldskriget borjade vagtrafiken vixa
fram. Vid jarnvdgsstationerna mottes
trafikslagen. Nar darfor broderna
Erik "Vulkarn” och Tage Andersson
den 11 januari ar 1932 startade sin
gummiverkstad Varbergs Vulk AB,
sd skedde det pa Vistra Vallgatan mitt
emot stationsbyggnaden - var skulle
sleven std om inte mitt i grytan?

Genom aren oppnades nya verk-
stdder och foretaget vaxte sig allt
starkare kring huvudsdtet i Varberg.
Redan dr 1936 hade en regumme-
ringsfabrik startats i Varberg, den
tog broderna 6ver ar 1974 och 1975
antog foretaget det kanske mer vil-
kanda namnet Wulkers AB. Fem ar
senare koptes Firestones regum-
meringsfabrik i Tvadker. Och under
tiden blev verkstdderna allt fler.

TEXT Anders Karpesjé FOTO Niklas Martinson

Ar1992 kopte Michelin foretaget
och ddrigenom blev det en del av
den europeiska ddckkedjan Euro-
master. I dag ligger Euromasters
nordiska huvudsdte med huvud-
kontor och grossistlager fortfarande
i Varberg. Runt om i landet finns
verkstdder pa ett hundratal orter.

Och just hundra var alltsa ordet
for dagen, nirmare bestamt den 7
september och det var bra drag pa
Euromasters stora jubileumsfest.
Det var alltsd 80 ar sedan Varbergs
Vulk - alltings begynnelse - startade,
och 20 ar sedan Euromaster etable-
rades i Sverige. 80 + 20 =100 ar, det
var budskapet.

Nastan alla anstdllda var pa plats,
trots att verkstaderna hade bered-
skap for kunderna. Liksom alla leve-
rantorer, det framgar av bilderna
fran den stora leverantérsmassan.
Aven DRF var pa plats med sin mon-
ter om Kunskapslyftet, och pa kvillen
underholl Euromaster Time Mach-
ine med hjilp av Showkanalen och
konferencieren Rickard Olsson (kdnd
fran TV). Det blev en fantastisk
showunderhallning med allt ifran
trettiotalsmusik till vara dagars
hardrock. m
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Svenska Lager

ENTRESOL, STALLAGE OCH LYFTHJALPMEDEL

? Svenska Lager slab AB | Tel 046-540 70 01
info@svenskalagersystem.se | www.svenskalagersystem.se

ZRIDGESTONE
NOKICIN MICHELIN

R Alltid 30.000 personbilsdéck i lager och dessutom
tusentals dack till transportfordon, falgar, verktyg, slangar och tillbehdr.
Snabba leveranser - i sta'n pa da’n!

Valkommen till Kransens Gummi!

K

I{rnnﬁens Gumml

Box 60 |
Tel 0156-409 00 | Fax 0156-182 60
info@kransensgummi.se
www.kransensgummi.se
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SNYGGT OCH

MODERNT

FOR DE TUNGA
KUNDERNA

Centrala Gummi i Orebro firar 80 &r 2013 och féretaget méter sitt

nionde decennium i dackbranschen med en nybyggd och rationell

anléggning for tunga fordon. rexr ock Foro Eric Lund

NEJ, CENTRALA GUMMI i Orebro
har inte tagit ned skylten. De har
bara inte satt upp den dnnu, trots
attdetdrettar sedan dennybyggda
fastigheten togs i bruk.

- Viville vinta in placeringen av
ett par hus under uppférande runt
omkring oss, sd att var skylt inte
hamnar i skymundan, siger Jens
Wetterstrand.

Det byggs ndmligen i alla dndar
av Berglunda industriomrade, just
dir E18 och E20 méts vid Orebros
vastra kant. Scaniadterforsdljaren
Arver har sedan tidigare en stor
anldggning for lastbilsservice, Wiirth
bygger nytt huvudkontor och lager,
Swedol planerar en storre etablering
och mitt emot Centrala Gummi
sprangs detunder DackDebatts besok
sd att halva stan hoppar hogt. Dar
ska det bli ett jattelikt truck-stop
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med mdjlighet att ta emot uppat 100
langtradare samtidigt, en Preem-
mack, restaurang och diverse andra
servicefunktioner for den tunga
trafiken.

Perfekt lage

Ett bdttre ldge kan Centrala Gummi
inte ha menar Jens Wetterstrand,
som dr en av fyra deldgare i foreta-
get. De 6vriga dr Alf Larsson, vars
pappa startade firman tillsammans
med en kompanjon 1933, samt Alfs
barn Ulrika och Per.

Per Larsson ansvarar for avdel-
ningen med personbilsddck som
bor kvar i den dldre lokalen (byggd
1973) pd Vasthagagatan dir hela
verksamheten rymdes - eller snarare
trangdes - tills for ett ar sedan.

- Att vi satsade pa den hdr nya
anldggningen handlar inte primart

om tillvixt, utan om att rymma
den befintliga verksamheten, sdger
Jens Wetterstrand. Det blev till slut
inte mojligt att arbeta rationellt ndr
béde tunga fordon och personbils-
kunder skulle samsas.

Detnya huset vid Berglundagatan
omfattar 5200 kvadratmeter, varav
1100 upplatits till externa hyres-
gaster. Mitt i kdken finns tre vil
tilltagna skepp ddr tunga fordon -
tre langtradare ryms utan besvar -
kan fa sina hjul ompysslade. Tidi-
gare skedde i princip all montering
pa storre fordon utomhus, sa arbets-
miljovinsten dr stor.

Forra aret omsatte firman 223
miljoner kronor, varav cirka 145 kom
fran originalmontering av dack till
Atlas Copco, som tillverkar gruv-
truckar och borriggar i Orebro.

- Vi satte ihop 5300 kompletta

hjul 2011, sdger Jens Wetterstrand,
prognosen for 2012 dr 5700-5800.
Inf6r 2013 dr vi dock beredda pa en
liten nedgang. Vi har tre montorer
som enbart arbetar med Atlas
Copco-hjulen och Ulrika Larsson
skoter administrationen.

Stort lager
En stor del av huset anvands till
lager av ddck till saval Atlas Copcos
maskiner som till andra kunder -
inte minst den grossistverksamhet
som Centrala Gummi bedriver.
Foretaget ar medlem i Ddckteam-
kedjan, och for den tunga sidan ar
de primdra varumédrkena Colmec,
Michelin och Bridgestone med res-
pektive forgreningar.

Centrala Gummi skoter dven all
ddckservice at Zinkgruvan, som
ligger strax utanfor Askersund, och »
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Centrala Gummi har vinnlagt sig om att verksamheten ska ha en professionell och fréasch framtoning, alltifran lagret - dér bland annat gruvtruckdacken till Atlas Copco

forvaras - till verkstadshallen och kundmottagningen.

» dit kor en turbil varje tisdag, eller
oftare om sa kravs. For att kunna
hantera solida dack, vilka anviands
framst pa olika typer av truckar, har
en monteringspress kopts in. Men
dven den vanliga akerindringen dr
stora kunder, som behdver bade
snabb service och hjdlp att lagra hjul.

- Vara oppettider dr 7.00-16.30,
men vi har sju montérer som gar pa
rullande veckoschema for dygnet
runt-jour, berdttar Jens Wetterstrand.
Vi arbetar i en radie pa fem till sju
mil fran Orebro. Just nu funderar vi
pa att ha verkstaden 6ppen lingre
mandag-torsdag, men inget dr dnnu
beslutat. En sak dr sdker och det dr
att snabb service blir dn viktigare i
framtiden, marginalerna inom fjarr-
godstrafiken dr sd hart pressade
att bilarna aldrig far sta stilla.

Betydande aktor

Med 23 anstéllda, varav 13 i den nya
anldggningen for tunga fordon, ar
Centrala Gummi en ansenlig aktor
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pa Orebros och Mellansveriges déck-
marknad.

- Omséttningsmadssigt tvivlar jag
pa att nagon svensk dackservice-
firma slar oss, sdger Jens Wetter-
strand, som anstilldes 1988 och
har varit deldgare sedan 2006.

Personbilsdelen renodlas
Om verksamheten som &r kopplad
till Atlas Copco rdaknas bort stir den
tunga divisionen for cirka 60 pro-
centavomsdttningen. Anldggningen
pa Vasthagagatan byggdes 1973 och
renodlas nu for att hantera person-
bilar.

- Nu kan vi marknadsftra oss
betydligt mer offensivt. Sedan den
tunga delen flyttade har vi till
exempel fatt massor av ny lageryta
for bade nya dick och kundhjul,
sager Per Larsson.

Planerna har dock inte avstannat
i och med att den nya fastigheten
vid Berglunda nyligen invigdes
"officiellt”. I sinom tid ska dven

JJ

En sak ar saker och det
ar att snabb service blir

dn viktigare i framtiden.

huset vid Vasthagagatan fraschas
upp och nyligen lanserades en webb-
handelslosning for grossistverksam-
heten.

- Dackbranschen dr fantastiskt
rolig, sager Jens Wetterstrand. Pa
nagra drtionden har den gdtt fran
"hal i vdggen'-rorelser till ljusa,
rymliga och rationella lokaler. Ta
bara vart separata spolrum for att
hantera skogsmaskinsddck som ar
saltvattenfyllda. Gruvdacken &r
ocksd vatskefyllda, men behover

inte ha saltvatten eftersom det ald-
rig blir frysgrader sa langt ner
under marken.

Att ha en snygg och prydlig kund-
mottagning dr viktigt dven om det
sdllan dr kontorsklddda kunder
som besoker Centrala Gummi pa
Berglundavdgen - helhetsintrycket
dr A och O for att etablera en anldgg-
ning som tar didckbranschen in i
ndsta era.

Och snart dr det dags for skylten
att resa sig 6ver nejden. Vél synlig. m



Levereras ihopmonterad - stoppa i kontakten i

vaggen, anslut tryckluft och borja jobba!
Monteringsmaskin med steglds hastighet, 0-15 rpm.

- Centrumfastsattning, Snabbehuck.

- Félgstorlek 10”-28”, bredd max 15”.

- Monteringshjélp Plus 92 ingar

Butler 8050WS Fyrhjulsmatare

Lika snabh som en

traditionell 3D-matare!!
Rullande falgkastkompensering.
1 dags uthildning hos kund ingar

- Anvéndarvanligt program pé svenska!

- Tradldsa méthuvuden

- Fordonsdatabas frén Autodata
samt USA och Asien

- Spoilerprogram.

< 19740035
Leasing*: 575:~/manad

Butler Librak 238HFM

Anvéndarvénlig & Snabb!
Balanseringscykel endast 6sek!

- Motordriven balanseringsmaskin, 230VAC.

- Automatiskt programval, inkl. ALU program

- Program fér delade och dolda vikter!

- Métarm for inmétning och fastséttning av vikter.

Kampanjpris
65/900:;

Leasing**: 1 284:-/ménad

Gesab

Kunskap - Kvalitet - Service

el Er ey “HRE

Leasing*: 708:-/man.

Kampanjpris
317900:3

Leasing™: 945:-/mén.

Butler HP641D24FI

Snabb installation - ”stoppa in kon-
takten i vdggen och anslut tryckluft”
- Félgstorlek 107-26,5", bredd max 15”.
- Chockluft via klor - Smidigt!
- Stark klinchlossare, 3600kg.

Kampanjpris
42500~

Leasing**: 828:~/man

Butler
Librak 255HP
Anvéindarvinlig & Snabb! Dackbytar

Balanseringscykel endast 6sek!

- Pneumatisk -> Snabb fastsattning av hjul!
- Automatiskt programval
- Motordriven balanseringsmaskin, 230VAC.
- 17" LCD skdrm.
- Métarmar for inmétning och
fastsdttning av vikter.
- Stannar automatiskt vid den inre vikten.

- Mycket 13g, endast
- Lyfthdjd 982mm.

- Lyftblock pa kopet

- Flyttbar, hjulsats ingdr.

Butler HP441Q20FI

Monteringsmaskin med 2 hastigheter
justeras via fotpedal.

- Félgstorlek 10"-22,5", bredd max 12".
- Chockluft via klor - Smidigt!

- Stark klinchlossare, 3600kg.

Butler PLUS83

“Ett maste” for Idgprofildack

och PAX/RunFlat déck

- For HP441Q20F! och
HP641D24FI

- Pneumatisk

- Kan eftermonteras

lyften!

SNABB: upp 11 sek, ned 12 sek.
Varmgalvaniserade kdrbanor
- Lyftkapacitet 2,5 ton.

102mm.

Leasing*: 741:-/manad

IKampanjprodikter Jlagegtogsnanelicerans

www.gesab-sweden.se
Viéxjo: 0470-396 27

08-732 29 00

Malmé: 040-462 344 Haparanda: 0922-101 55

Moms, frakt och installationskostnad tillkommer. Priser giltiga till 2012-11-30. Med reservation for valutakurséndringar dverstigande +-2%. *36 manaders leasing med 10% restvérde. **60 ménaders leasing med 10% restvarde.




_dack

DEBATT

Replik pa debattinldgget "Det beh&vs en grundlig utredning
om dubbdéck” i Déckdebatt nr 4/2012

Farre dubbdick ett maste

MILJOKVALITETSNORMEN for par-
tiklar, PM10, 6verskrids pa ett 40-tal
av Stockholms cirka 3600 gator
samt pa ett antal gator i resten av
landet, vilket lett till att EU-dom-
stolen i maj 2011 fillde Sverige till
ansvar for brott mot EU-fordraget.
Minskad dubbddcksanviandning ar
den enskilt viktigaste atgarden for
att minska problemen. Sedan dubb-
dacksforbud infordes pa Hornsgatan
i Stockholm har dubbdicksande-
len dér minskat fran drygt 60 till 30
procent, och partikelhalterna har
blivit ldgre. Dessutom minskade
trafiken med cirka 20 procent under
vinterddckssdsongen. Men for att
miljokvalitetsnormen ska uppfyllas
krdvs en fortsatt minskning av dubb-
dédcksandelen, uppskattningsvis till
omkring 15 procent.

Staden arbetar dérfor for att det
ska skapas majlighet att infora dubb-
dacksavgifter. Det behdvs dven en
lagandring for att detta ska bli mdj-
ligt, och regeringen har startat ett
sadant arbete.

Men en stor del av de insatser som
Magnus Bjornback, Bengt Bengtsson,
Peter Jeppsson och Anders Karpesjo
efterlyserisitt debattinldgg dr redan
gjorda eller pagar. Vi vill ddrfor ta
chansen att redogora for vad som gors
for att forbattra stockholmsluften.

Artikelforfattarna pekar ut Stock-
holm som en av de kommuner som
inte har lagt ny hardare asfalt. Detta
stimmer inte. I Stockholms inner-
stad har vi sedan manga &r anvént
oss av asfalttypen ABS 16, som dr en
av de hardaste och mest slittaliga
och som i flera rapporter fran vTI,
Statens Vag- och Transportforsk-
ningsinstitut, har visat sig vara en
av de beldggningar som ger minst
partikelemissioner. Dessa finns pa
ett flertal av de mest trafikerade av
stadens gator.

Vidare pastas i artikeln att Stock-
holm inte anvinder dammbind-
ning. I sjdlva verket borjade damm-
bindning att testas redan 2004 i
Stockholm och har provats arligen
sedan dess. I dagslaget sker exempel-
vis ett samarbete mellan vTI, Trafik-
kontoret, sLB-analys samt entre-
prendren for drift och underhall
for att utveckla optimala metoder
som reducerar forekomsten av PM10.
Trafikverket anvinder sedan flera
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ar dammbindning pa vdgarnaioch
runt Stockholm under vintrarna.

Vi vill dven passa pa att bemota
uppgiften att stidningen inte inten-
sifierats i Stockholm. Den gangna
varen genomfordes stadatgdrder pa
flera av stadens gator. Exempelvis
gjordes sdrskilda stddinsatser pa
Hornsgatan vid drygt 60 tillfdllen.
Trafikkontoret har pa flera satt
arbetat med att bekdmpa partiklar
pa flera gator i staden, exempelvis
genom utligg av cMA, spolning,
vakuumsugning samt tidig start av
sandupptagning. Arbetssittet har
visat att metoderna gett goda resul-
tat, och Trafikkontoret kommer nu
att prioritera att huvudgatorna i
Stockholms innerstad hanteras med
titare sandupptagningar pa var-
vintern, da detta dr mdjligt och inte
riskerar att leda till halka eller annan
fara for medborgarna.

Aven p& gator dir miljokvalitets-
normen inte overskrids dr det ange-
laget for folkhdlsan att minska par-
tikelhalterna, och forutsédttningar
finns for en minskning i ett stérre
omrade. Men staden efterstravar inte
att dubbdicksandelen ska bli noll,
var bedomning dr att om cirka 15
procent kér med dubbdick ar det
tillrackligt bade ur trafiksdkerhets-
synpunkt och for att klara miljo-
kvalitetsnormen.

Dubbdicksavgift dr den bdsta
16sningen ur ett samhéllsekonomiskt
perspektiv; de som mest behover
dubbddcken kommer ocksa att vara
villiga att betala for att anvanda dem.
I flera stdader i Norge, bland annat
Oslo, anvdnds en modell som visat
sig fungera vl. I korthet innebdr den
att bilar med dubbdick inom ett visst
utpekat omrade maste ha ett synligt
kvitto pa att avgiften dr betald. Avgif-
ten som tas upp anvands till att for-
bittra vintervaghallningen och syftet
ar att alla, oavsett om de kor dubb-
fritt, cyklar eller gar, ska fa en vig-
standard som sdkerstéller god och
saker framkomlighet. Vi foresprdkar
en motsvarande modell anpassad
efter forutsdttningar och regelverk
som rader i Sverige.

Per Anders Hedkvist
trafikdirektor, Stockholm

Gunnar Soderholm
miljodirektor, Stockholm

Replik pa repliken "Féarre dubbdéick ett maste”

Bra om det blivit battre

SVERIGE FALLDES 2011 for att
2005-2007 ha overskridit grans-
vardena i Stockholm, Sodertilje,
Norrtédlje och Uppsala - samt 2005-
2006 i Goteborg. Sedan dess har
laget enligt regeringen forbattrats.
Stockholms stad tycks ha bestamt
sig for 15 procent dubbdack. Ett verk-
tyg som regeringen tillhandahaller
ar forbud i zoner, men dd maste
staden enligt Transportstyrelsen
vikta hdlsofrdgan mot trafiksdker-
hetsfragan. Stockholm sldpper nu
zonverktyget. I stéllet ska regeringen
tatillbaka bollen och gora den analys
som Stockholm med sin kompetens
rimligen borde kunna klara av.

Ivaras skrev Gunnar Séderholm
pa DN Debatt att det krdvs battre
stddning. Om detta nu forbattras sa
dr det ju alldeles utmadrkt. Samma
sak giller dammbindningen dar
Stockholm enligt Per Anders Hed-
kvist och Gunnar S6derholm testar,
provar och utvecklar.

Magnus Bjornback
Ordférande NTF Stockholm-Gotland

Bengt Bengtsson
Regionchef Foretagarna
Stockholms lan

Peter Jeppsson
VD TransportGruppen

Anders Karpesjo
VD Diackspecialisternas Riksforbund

VILL DU OCKSA
ANNONSERA

I DACKDEBATT?
Ring Daniel Skoglund,
Ad 4 you media,
08-556 960 18 eller
mejla daniel@ad4you.se
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WADCO AB
Rensvist Munnasgarden, 447 91 Vargarda
0322-629250

Kontakta oss sa gor vi en layout och ett prisforslag!

info@wadco.se « 070-3306855




Du far manga fordelar

BLI PARTNER TILL

EUROPAS STORSTA
DACKKEDJA!

— Jag fdr ta del av styrkan av en
stor kedja. Jag har fatt mycket
jourarbete och bra support.

RONNY OLOFSSON TOREBODA GUMMIVERKSTAD.
EUROMASTER PARTNER SEDAN 2005

— Som partner till Euromaster
har jag fatt flera nya kunder,
mer jourarbete och bdttre avtal.

FREDRIK PERSSON AKE PERSSON VULK AB
EUROMASTER PARTNER SEDAN 2009

——
Euromaster dr en del av Michelinkoncernen och har marknadens dessutom stindig utveckling i form av utbildning, méssor och
bredaste sortiment av dack, filgar och tillbehdr. Som partner till konferenser.
Euromaster tar du del av rikstackande kampanjer; marknadsmaterial

och attraktiva erbjudanden. En kdnd profil som syns i hela Sverige. Vill du veta mer om Euromasters partnerprogram,

Som partner blir du en del av ndtverket och den lands- kontakta partneransvarig Peter Karlstrom,

omfattande jourserviceenhet som Euromaster erbjuder. Du far tel 0727-33 45 68.

= W.euromaster.se

'@ EUROMASTER

PARTNER
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Profiler TPM 1I Plus

F6ér omprogrammering av sensor ID till fordonet, aktivera/inaktivera system, vinter/sommar setups,
sensor/ECU test

Verktyget mater:
Dacktryck, Sensor ID, Sensor status, Batteristatus, Temperatur, m.m.

Verktyget ger information om:

Atdragningsmoment for sensormutter, sensorskruv, hjulbult och muttrar. OEM reservdelsnummer,
Servicekit, Hjulrotations information.

v

Kungsparksvéagen 31 434 39 Kungsbacka Tel. 0300-30390 Fax. 0300-71565 e-mail. info@continova.se www.continova.se

Programmeringsbara
TPMS sensorer

Kommer att klara av mer én 90%
av bilar med TPMS fér den
europeiska marknaden, genom att
ersatta med en

programmerbar sensor.

Ingen omprogrammering i bilen
behdvs ndar man anvénder original
sensor ID.

Ingen uppdatering eller rsavgift
for programvara eller
programmering.




